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Studentenschaft der THD 4.2.81

Anhorungsverfahren zur
Startbahn - West !

Seit Nmtagl\éjje]n 2. Februar 1auft in Wesbaden das Anhdrungsverfahren der Experten und Burgerinitiativen zur Start-
bahrll( IWSL cem messiven Protest vieler Betroffener ist dieses Anhorungsverfahren zustardegekommen, umanei Fagen
2u klaren:

- Ist die Startbahn West aus Kapazitétsgrinden Uberhaupt notwendig?
- Welde Auswirkungen wird diese Startbahn auf dte Umnelt haben?

Bisher machts den Anschein, als solle dieses Hearing einzig und alletn Alibifunktion haben. Drei Professoren der Tech
nischen Hochschule Darmstadt sind als Gutachter zu Hearing geladen, Also diese werden unter anderem, sofern._die
Hessische Landesregierung Uberhaupt noch bereit jst "umeudenken”, mit ihrer Einschétzung die EO“tISChe [Entscheidung
beeinflussen. Diesés Flugblatt soll nochiels einige Fakten zur Starthahnproblematik ragen, damit auch jeder Kom
militone sich eine VeinOng dazu bilden kann.

Startwahn West - woz?

1965 beantragte die Hughafen-AG den Awsbaul
des Frankfurter Flughafens. Konkret wurde etne Paral-
lelbahnverschiebung “der bereits_vorhandenen Fugbah-
nen der Bau einer dritten Startbahn gefordert.
Nechdem der_erste Planfeststellungsbeschlufd des Hess,
Ministers fur Wirtschaft und Verkehr auf?ehoben WOr-
den war, erfolgte an23.3,1971 ein zweiter, der diese
beiden 1 umfasste. Die Parallelbahnverschiebung
wurde bereits an 7.7,78 genehmigt, an 10,10.80 fiel

: durch den Verwaltungsgerichtshof Kassel
die Garehmigung fUr den Bau der Startbahn VAkst.

Als I—Iaum%rﬂndu%ﬂ][ den Bau_der Startbahn W\est
glbt die an, dal die Kapazitat des Flughafens
rankfurt schon jetzt n Spitzenzeiten voll ausge-
lastet sei, Dp, S0 die Voraussetzung der ;
F|u%z_ ) in den_nachsten Jahren noch weiter
ansteigen wird, werden die vorhandenen Start- und
ndeiehnen in” Frankfurt schon bald nicht mehr

aEiden.
Diese Voraussetzung der FAG ist jedoch sehr skeptisch
Zu betrachten, denn die von der aufgestellten Prog
nosen in Bezg auf die Steigerungs-raten im Luftver-
kehr Iagen biSher imer weit Uper den_dam tatsdachlich
eingetrétenen Zahlen. S berechnete die FAG beispiels-
weise 1971 als Prognose fur das Jahr 1975 ein Passagier-
aufkommen von 15,47bis 17,4 Mo. Passagieren, tat-
sachlich waren es dann aber nur 12,0 Mio; fur 1980 rech-
nete men damels mit 24,8 bis 30,8 Mio., 19/9 waren es
abelr nur 175 Mo und auch fiir 1980 wird die Quote nicht
vie r liegen, .
Mn sieht a soq die Prognosen der FAG sind absolut rea-
litatsfern und konren auch nicht akzeptiert

werden

Der Frgnkfurter Flughafen ist einer der wichtigsten Flug
Verkehrsknotenpunkte der \\elt. er spielt_im interna-
tlonaIeFril IIl_uftverkehr als "Drehscheibe’™ eine entschei-

e, . . .

\: se?ner geographlsch guten Lage ist_er mit seiner
fur Grofdflughafen” einmaligen Umsteigezeit von.max. 45
Mn, kaum durch andere Flughéfen zu ersetzen, Die FAG
behauptet nun, dald im Falle einer Nichtvergrolerung der
Kapazitat viele auslandische Fluggesellschaften zu”an-
deren Flughéfen alwandem wirden,

ist zu sagen, dai3 seihst wem einige FIu?-
esellschaften. abwanderten, andere an ihrer Stelle
rankfurt anfliegen wirden, demn es_gibt augenblicklich no

noch gen Fluggesellschaften, dié an den Benutzungsrech-

ten far FranKturter Flughafen interessiert sind.

Metr Arbeitsplatze?

Ein weiteres Argument der FAG ist das Arbeitsplatz-
roblem. _Nach Aussla:gen der FEGwird die Zahl der
Beschaftigten des Frankfurter Flughafens von 3 30

im Oktober 1978 auf 43 000 im Jahre 1990 ansteigen,

dies allerdings nur, wemn die. Startbahn_ st %e ut

wird. SO wichtig bel der heutigen Arbeitsmarktsituation

dieses ArgL auch_zu sein scheint, auch hier missen
zunachst einmal die Zahl der FAG hinterfragt werden:

bis vor kurzem sprach die FAG noch_von 50 000 Arbeits-
platzen im Jahre’ 1990, doch diese Zahl wurde mittlerweile

wieder_stillschweigend zurickgenommen, ES scheint, dal3

auch die XGan ifiren Prognosen zweifelt. Bei der | .

jetzigen Prognose fur ist nicht zu erkennen, inwie-

weit “die fortschreitende Rationalisierung im Dienst-

leistungssektor bereits berticksichtigt wurde. Es ist

2u, beflirchten, _da3 es in Frankfurt dennachst zu weit-

reichenden Rationalisierungsmalinahmen konmt, da Frankfurt

im Vergleich zu amerikanischen Grol3flughafen noch_ziemlich

unrationell arbeitet. S ist damit zu rechnen, dal3_die .

prognostizierte Zahl von Arbeitsplatzen nicht erreichtwird.

Es kam nicht bestritten vwerden, dal? der Flughafen
Frankfurt moentan zu bestimmien Tageszeitenstarkt ausge-
lastet 1st, doch inwieweit die” Kapazitat des Flug-
hafens durch die, neue Startbahn vergrofiert? Die
hierzu weit auseinander. S behauptet die dal?
durch die neue Startbahn die Stundenkapazitdt umca.

3 ar%ttben wirde. Berechnungen, _die der englische
Luftverkehrsexperte Ted I—bot%n machte, kéne es allerdings
nur zu einer Steigerung von 8,8 %

Die Luftshansa geht_davon aus, da3 der Ausbeu fiir_sie nur

16 Hug L taglich mehr brachte. [a nan bei den Zah
len_der inTrer deren Interesse am sehen mu$, ud
da Ted Hooton wohl eher als neutral gelten kann, so scheint

es, . dat der tatsachliche Nutzen der neuen Startbahn sehr
gering ware!

Die Argumente der FAG die mit denen der Landesregierung
im alé%en?lpen Ubereinstimmen, konnen also allesamt stark
angezweifelt )




Die Argumente der
Startbahn Gegner !

Eine zentrale Frage, auch des Hearings, ist die, db die
Startbahn-West di¢ Umnelt gefahrdet.

Sthon jetzt belastet der Flughafen die Bewohner der umlie-
1 Orte sehr. Neben diam durch die Flugzeuge entstehen-
Lam_der in mandhen Ortschaften heute schon Werte von
8 - 0 dBA erreicht, wird die Luft durch die Abgese stark
verschmutzt. " Ca_der Luftaustausch aufgrund der agog%raphlsqhen
age vor allem im Sommer nicht schnel ablautt, bleibt
die vergiftete Luft oft auf den Stadten Dorfern ||e%en.
Teile dér Hughafenu ng.gehdren schon heute zu den
mit der schlechtesten™Luft™in der Bundesrepublik, der An
teil der Herz- Lungenkranken ist hier Uberproportional

hoch,
Die Startbahn W\&st wirde sowohl den Lamyegel als auch die
Luftverschmutzung noch weiter erhohent )
DCes Hauptargu der Ummeltschitzer ist die Tatsache, dai3
fur_die Startbahn ca. 400 ha WAd (1 ha = ca. 2 Fuball fei -
der) abgeholzt wirden. Des betroffene \Nald?\(/aglget ist_ das
%rg te Zusammenhangende Waldstiick im Rhein-Main-Gebiet.
iner kann heute etr die grofRe Bedeutung des W\Aldes flr
us und unsere Uhnelt bestreiten. WAd beeinflul3t das Klinmg,
grodumert Sauerstoff, filtert die Luft und reguliert den
srundwasserhaushalt. _diesen biologischen er-
fullt der WA auch noch eine wichtige Soziale als
Natur- und Erholungsraum. Fir den Bl sollen 400 ha gerodet
werden, das entspricht ungeféhr 3 Millionen Béuren!!

Wm nmn bedenkt, dal? jeder Bum Sauerstoff fir zehn Menschen
roduziert und damn in Betracht zieht, we stark unsere Luft
ereits verschmutzt ist, so wird einem das Awsdl? dieses

Kahlschlags erst richtig deutlich.

Auerdem wird es ja nicht_bei diesem Waldverlust bleiben.
Durch die zu schlagenden Trassen wird es dam noch
spater zu Wihdeinbrichen kommen, und der Grundwasserspiegl
wird absinken, d.h, es werden noch ety Biue vernichtet.
Durch den Kahischlag, die Einzdunung grolRerer Flachen ud
die erhohte Larmbelastung wird dieses gebiet als
erholungsgebiet \Nel;g:jéllen. DS Folge ist d?)m elhn &rihghtes
Fahrzeugaufkommen steigender Benzinverbrauc ie
Erholungssuchenden in weiter entfernt  gelegene Gebiete
fahren miiten.

Aber nicht nur hier wirden die Kosten steigen. Durch

die Startbahn Vst wirde die Larmbelastigung dermelien
erhéht, dal3 in den anliegenden Ortschaften heue Lam
schutzmeldnehmen getroffen werden mifdten. Auerdem stie-
endie Kosten im Gesundheitssektor, da L&m und verdreck-
e Luft die Gesundheit der Anwomer im vermehrten Mile
geféhrden wiirden.

WElche Alternativen gibt es zur Startbahn-\West?

Beobachtet nen die heutige Entwicklung im Flugverkehr, so
stellt nan fest, dal3 aus” Kostengrinden der Trend dahin
geht, mehrere F’Iuge kleinerer inen durch den Fu
eines _Groliraumflugzeuges zu ersetzen. [a diese Entwicklung
fur die Fluggesellschaften finanzielle Vorteile bringt,
kann nan ¢ ausgehen, dal’ sich dieser Trend weiter-
hin, verstarkt. Die"Zahl der Passagiere konnte damn an-
steigen, ohre dald dadurch die Zahl” der Huge im gleichen
Md€ ansteigen wirde.

Ein (]Jrorzer_ Teil der TnlandfTge kénnte in Zukunft durch
das Tntercity-System der BJt?&sbam ersetzt werden. Zeit-
lich ware_der Unterschied bel Entfernungen wie z.B. Frank-
furt - Koin sehr gerlr(ljg. .

Die FAG argumentiert damit, dal® der Frankfurter Flughafen
schon heute teilweise an der Grenze seiner Belastbar-
keit angelangt sei. Dies Ist aber nur zu bestimnten Tages-
zelten der Fall, zwischendurch gibt es inmer wieder frele
Spielraume. Bei einer besseren Flugkoordinierung konnte
hier ein Ausgleich zwischen den "Auslastungsgipteln™ und
Auslastungstalern™ erzielt werden.

Der Anteil des allgemeinen, also nicht-kommerziellen Plug-
Verkehrs in Frankfurt betragt ca, 10 %_Dieser Flugverkehr
konnte grofitenteils auf kleinere  Ausweichflughdfen~verla-

gert werden. Auf jeden Fall konnte nen diesen Flugverkehr

aus den Hauptflugzeiten herausnehmen.

Coachl sich der B der Startbahn West immer mehr als _un
sinniges Yorhaben herausteilt, treibt die FAGdieses Pro-
Jekt verstarkt voran. Die Gerreinden, die fur den Bau VAl
verkaufen milten, sollen mit enom hohen Preisen dazu
ebracht werden, ihr Lad den Willen der betroffenen
rger zu verkaufen (We dieS bereits in Florsheim_ gesche-

hen |st?, \wahrend die FAG gleichzeitig versucht, sie fur
den Fall ihrer Weigerung mit der Bearitragung von Enteig-
nungsverfahren einzuschuchtern.

Nochem die Lande_sregierqu r2nit ihrem Ja zur Startbahn West auf dam aulerordentlichen Bezirksparteitag der JD Hessen

eine “deutliche

im

durchzufihren. Leider sieht es monentan so aus, als wirde

geplanl'gltlét ‘wird es nicht %g ?!tmm ausfuhﬂlchen Austausch der Argumente von

Eslyﬁ:g so”gnssé?ﬂ?azr.%g Hﬁrugle mrdsn%teh berecht(ig%1 sein, den Sachverstandigen Fragen zu stellen. Die Biirger,
I er Hearing beiwohnen.

die eigentlich Betroffenen, konnen nur als Zuschau

erhielt, hat sie sich_nun hereit erklart, im Februar ein
dieses Hearing nur eine Alibifunktion

Hearing zu diesem Thena
haben. S wie es jetzt
ud Beflrwortern komen,

Hinzu lamt noch, daR dieses Hearing zwer zu einer BewuRtseinsbildung bei den Parlament-ariern fihren soll, dal} aber
Uber den B der Startbahn West nicht im Landtag direkt verhandelt werden soll. Die Landesregierung Borner/Karry halt

weiterhin unbeirrt anden Ausbauplanen fest.

G ud inwieweit das Hearing Erfolge gebracht hat und welche Ergebnisse dabei rausgekonren sind, werden wir in weiteren

Flugblattern berichten.

Achtung

@r ASA bleibt auch in den Semesterferine in der Geschéftszeit wvon 10.00 bis 13.00 gedffnet!!!!



