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EINLE\TUNG . ..

Das Rhein-Main~Gebiet ist heute schon nach dem Ruhrgebiet das am meisten 'durch
Industrie und Verkehr belastete Gebiet in der BRD.

Die damit verbundene Umweltzerstdrung und Belastung der Luft durch Schadstoffe
oder die Verldrmung der Lebensbereiche Iin den Stddten wie auf dem Land sind lber
ein ertrdgliches MaB Alnaus angewacihsen.

Die Verseuchung des Grundwassers und der Fllisse ist nicht mehr akzeptabel.

Die Schadstoffkonzentration unsérer Nahrungsmittel durch chemische und radiak-
tive Verseuchung nimmt stdndig zu.

Die wirtschaftliche Krise ist schon heute vorprogrammiert. Unter dem Schutz
staatlicher Subventionierung.auch staatlicher Gewalt durch Einsatz von Polizei
sollen gegen den Willen der Bevdlkerung GroBprojekte wie die Startbahn West und
Biblis Block C cder die hessische Wiederaufbereitungsanlage durchgepowert werden,
ohne daB es hierfir noch erkennbare Griinde gibt.

Hier sollen die letzten uns schiitzenden natiirlichen Rescurcen den nicht zusdt-
tigenden Profitinteressen von bestimmten Kapitalfmktonen geopfert werden. So
soll der letzte gesunde zusammenhdngende Waldbestand im Rhein-Main-Gebiet der
Ménchbruchwald durch die Startbahn-west in zweli Teile zerrissen werden. Er
wirde dadurch seine Funktion als Erholungsgebiet fiir mehAr als eine 1/2 Mill.
Menschen aus der umliegenden Region verlieren. Der fiir das Rhein-Main-Gebiet
wichtigste Grundwasserbestand wiirde gefdhrdet.

TSR, R

Der geplante Bau der SBW wdre der grdBte Eingriff in die ohnehin scfin heute

bis an die Grenzen Gelastete Kologie des Rhein-Main-Gehietes seit dem II. Welt-
krieg; ein Eingriff, der das letzte zusammengRingende Waldgehiet im Ballungs-
raum Rhein-Main unwiederfiringlicfi zerstdren.

Die Auseinandersetzungen um den Bau der StartBafin-West haben inzwischen eine
neue GrgfRenordnung und Dimension erreich. Es ist deutlich geworden:

il Hie( stefien die Menschen einer ganzen Regicn auf, weil sie es einfach nicht
mehr Ainnehmen kdnnen, ifire elementaren Lefensinteressen und Lebensgrundlagen
einem Projekt zu opfern, welches von der gesamtwirtschaftlichen Notwendigkeit

ung yerkeirstechnischen Zweckmdfigkeit in ein immer zweifelhafteres Licht ge-
rat,

21 Der Zau der StartBafin West wird zum Priifstein der Demokratie; Wird Sirger-
wille yon den Polit{kern iiBerfiaupt noch wahrgenommen und ernsthaft respektiert?
Oder sind wir nur noch ausgeliefert dem Machtkartell aus hochkapitalistischen In-
teressengruppen vyon Industrie und Wirtschaft mit Spitzenpolitikern, die ihre
Handlungsfreifeit aufgegeben Raben? Anders ist das starrsinnnige Feshalten

der Landesregierung am Bau der StartSahn West nicit zu erkliren, Verniinftige

und rationale Begrindungen sind nicit zu finden.

3, Wo sind wir Ringeraten, dap dem "uneinsicfitigen" Birger die "Vernunft" mit Po-
1izeikniippel, Stacheldrafit und Wasserwerfer beigebracht werden mu@?

Anstelle yon Argumenten setzen die Strategen der Macht den Polizeieinsatz!

Worum es uns als Betroffene gefit, soll in gestraffter Zusammenstellung nochmals
deutlich gemacht werden,

.....ENDE ¢
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Cwe:z' isT pie FAG "D

Aktiendire der FAG sind: Land Hessen L4y, 29
Stadt Frankfurt 28,9%
BRD 25,99%

100 %

Die Fag ist semit ein rein offentliches Unternehmen,

Im Hinbliek auf die Beurteilung der Unternehmenspeli-
tik der FAG seollte immer berilicksichtigt wWerden,inwieweit
ein offentliches Unternehmen eine aussehlieBlieh auf

Profitmaximierung gerichtetes Interesse verfeolgen darf,
wie die FAG dies tut.

(E%%%? SCLL DIE STARTBAHN 18 WESTfHEEHAUPT(3&@DTV%§EEN:§:>

Die Idee zur Startbahn West stammt aus den 60iger Jahren. Dieses
Jahrzehnt brachte eine:. gewaltige Zunahme des Flugverkehrs, .
Die Zahl der Flugg&dste in der RRD vervierfachte sich zwischen 1960 und
1970 (von 7 Mill auf 30 M111l) Die Zahl der Starts und Landungen stieg
im entsprechenden Zeitraum weniger rasant an; immerhin verdoppelte sie
sich in diesem Zeitraum.
1972 wurde ein neues Terminal im Betrieb genommen. Da die glaner ein
unverdndertes Wachstum des Luftverkehmfannahmenﬂ schien ein Ausbau

der Start- u. Landekapazitit unbedingt notwendig. So entstang der
Plan fiir die Startbahn-West.

Wie sieht es heute aus?

Inzwischen sind mehr als 10 Jahre vérgangen. Der Flugverkehr auf dem

Rhein-Main-Flughafen ist keineswegs Zusammengebrochen.

Die nachfolgenden 70iger Jahre brachten einen vd®lligen Umschwung in
der Entwicklung, Energie wurde teuer. Von 1973 bis 1980 hat sich der
‘Preis fir Flugbenzin versechsfacht!

Mit der Energieverteuerung wuchsen Inflation und Abreitslosigkeit;
das gesamte Volkseinkommen nahm nur noch langsam zu, Die Grenzen

des Wachstums riickten niher. Statt -300 Prozent mehr Passagieren,

wie vor 10 Jahren zuvor, gab es nur noch eine ErhShung um 50%, Starts.

und Landungen hingegeg_nahmen_um weniger als 10 & zZu., (verstirkter
Einsatz von Gro8raumflugzeugen). '

Die Flugh&dfen Frankfurt, Diisseldorf und Miinchen

sind noch gut beschidftigt. - tberall sonst gdhnende Leere
in den modernen Abflughallen - ob K&ln, Hannover oder Saarbriicken.

Von Paderborn, Hof oder gar Kassel ganz 2zu schweigen.



Startbahn West

Eine gigantische Fehlplanung

Die Startbahn West ist ein gigantischer Schildbiirger-
streich in mehrfacher Hinsicht. Dies crgibt sich aus
verschiedenen in die Offentlichkeit gelangten Unter-
suchungen, Studien und Positionspapieren (Lufthansa-
Studie, Hooton-Studie, Veroffentlichung von zwei
Positionspapieren verschicdener Gruppen von Flug-
lotsen und Flugkapitdnen in Frankfurt, siehe Anlage).
Kempunkt ist folgender: Die SBW als reine Startbahn
fiihrt nur zu einer geringen Erhohung der real nutz-
baren Kapazitit, nimlich um etwa vier Flugbewegun-
gen/Std. (zwei Landungen, zwei Starts). Ursachen:

1. Die Landekapazitat des Flughafens ist fiir ihn
Grenzfaktor, sie kann mit ciner Startbahn iiber-
haupt nicht verindert werden.

. Bedingt durch die von der FAG immer wieder her-
vorgehobene Drehscheiben- und Umsteigerfunk-
tion spielt sich der Flugbetrieb in Frankfurt im ty-
pischen Wechsel von Landespitzen und Startspit-
zen ab (siehe auch das Diagramm). Wihrend einer
Landespitze besteht i.S. der Umsteigerfunktion
nur wenig Bedarf fiir Starts und umgekehrt. (Eine
Maschine, die wihrend einer Startspitze landet,
verliert die optimalen AnschluBmaoglichkeiten i.S.
der Umsteigerfunktion).

3. In einer Startspitze konnen nicht mehr Maschinen
abfliegen, als vorher wihrend der Landespitze her-
eingekommen sind. Bereits heute ist — wie der
Flugplankoordinator Gering vor dem Verwaltungs-
gerichtshof in Kassel (VGH) ausgefiihrt hat — die
Landekapazitdt des Flughafens kleiner als seine
Startkapazitit. (Landekapazitit It. Gering 32 Be-
wegungen/Std., Startkapazitit 38 Bewegungen/
Std.).

Aus alledem folgt: Gerade unter der Voraussetzung_

der Drehscheibenfunktion mit dem strengen Wech-
sel von Lande- und Startspitzen erweist sich die Start-
bahn West als absolutes Windej. Die Alternative: Bau

der Startbahn West oder Verlust der Drehscheiben-
funktion stellt sich in dieser Form daher iberhaupt
nicht.

Es ist vielmehr umgekehrt: Damit die SBW einen be-
schrinkten verkehrstechnischen Sinn bekommen
konnte, miiite die Drehscheibenfunktion aufgegeben
werden.

Es wire dann nicht mehr der typische Wechsel von
Anflug- und Abflugspitzen gegeben, es miiBten viel-
mehr fast stindig Landungen und Starts im Wechsel
stattfinden, das Verhaltnis Landungen zu Starts je
Stunde wire immer etwa 1:1. Dabei wiirde die Kapa-
zitdt des Flughafens nicht erhoht, er konnte aber

9

gleichmiBig ber den Tagesverlauf an der oberen Ka-
pazitdtsgrenze betrieben werden.

Dies hitte jedoch zur Voraussetzung, daB ein Teil der
Maschinen in verkehrsungiinstige Zeiten gelegt werden
miiite. Gerade eine solche Anderung der Verkehrsbe-
dienungsstruktur aber ist in Frankfurt aufgrund sei-
ner Lage im internationalen Verkehrskreuz bzw. aus
wirtschaftlichen Griinden nicht mdoglich. Dem Flug-
plankoordinator ist es |t. Aussage vor dem VGH Kas-
§el in den letzten zehn Jahren nicht moglich gewesen,
in Frankfurt gegen den Willen der Fluggesellschaft
eine solche Anderung der Verkehrsstruktur durchzu-
setzen. FAG-Vorstandsvorsitzender Erich Becker hat
sei‘bst auf der letzten J ahrespressekonferenz erklirt
(Zitat): , Die intemationalen Linienfluggeseilschaf-
ten lassen sich nicht ohne weiteres in die wirtschaft-
lich uninteressanten Zeiten aufierhalb der Verkehrs-
knoten .abdriingen. .. Sie wollen in die Hauptver-
keﬁrszelten, um die vorhandenen Umsteigemoglich-
keiten auszunutzen.” Die Fluggesellschaften wollen
a!so nicht Landezeiten zugewiesen bekommen in
e{ner Startspitze, weil dann alle Anschlufimaschinen
fur. Passagiere oder Fracht bereits weg sind. Die theo-
retisch-gedankliche Rechtfertigung der Startbahn

“West wird damit hinfallig: Thr liegt die Uberlegung

zugrunde, daf} das beste

! hende System fiir vermehrte
Landeanfliige frei wird

durch Verlagerung von Start-

bewegungen vom Parallelbahnsystem auf die SBW.
Aus der Drehscheibenfunktion folgt aber, daf gerade
zu den Startspitzenzeiten, wo dieser Verlagerungs-
effekt m erster Linie wirksam werden konnte, nur
ein gennger Bedarf fiir Lande bewegungen bes;eht.

@




KAPAZITATSERHOHUNG, ¢

gung stehende Landekapazitit herabsetzen:

a) Ein groBer Teil der Starts muB weiterhin auf
den bisherigen Bahnen abgewickelt werden:

b) bis zu 20 Prozent der Zeit steht die Startbahn
West nicht zur Verfugung (Wetter, Reparaturen,

Bisher wurde in der Diskussion und auch vor Gericht
nur die Erhohung der Gesamtkapazitit des Flugha-
fens behandelt. Eine solche Betrachtung fiirt jedoch
in die [rre, da es sich bei der neuen Bahn um eine
Nur-Startbahn handelt, die zunichst einmal lediglich

die Startkapazitit des Flughafens crhoht.

~ Um die tatsiéichlich nutzbare Kapazititserhéhung
(Vergroferung des Verkehrsdurchsatzes) und die Aus-
wirkung der erhohten Startkapazitit auf die Lande-
kapazitit zu crmitteln, ist es notig, die Start- und *
Landekapazitat getrennt zu betrachten.

18
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Laut Angabe des Flugplankoordinators H. Gering
betrigt die maximale Landckapazitit der beiden
Parallelbahnen unter Instrumentenflugbedingun-
gen 32 Landungen pro Stunde. Die Begrenzung be-
ruht auf den einzuhaltenden Sicherheitsabstin-
den wihrend des Anfluges und der Landung.
Selbst wenn kein einziger Start mehr auf den bis-
herigen Bahnen stattfinden wiirde, konnte diese
Zahl nicht iberschritten werden. Die einzige Stei-
gerungsmoglichkeit besteht in der Verringerung
der Sicherheitsabstinde, die aber nur unter Sicht-
flugbedingungen moglich ist.

- Da nicht mehr Flugzeuge starten kénnen, als vor-

her gelandet sind, betrigt der maximai mogliche
Verkehrsdurchsatz 64 Flugbewegungen pro Stun-
de. Zwar ist die theoretische Kapazitit nach dem
Bau der Startbahn West hoher (ca. 70), jedoch
kann diese Kapazitit mangels Landemaglichkeiten
nicht genutzt werden.

Die hohe Startkapazitiit wird lediglich zum Abbau
von Startverzogerungen fithren. Diese fallen jedoch
gegeniiber den auftretenden Landeverzogerungen
kaum ins Gewicht und zudem wird der Gewinn
z.T. durch die wesentlich lingeren Rollwege wie-
der zunichte gemacht.

. Der Kapazititseckwert (Starts und Landungen) be-

tragt It. Flugplankoordinator 35 Flugbewegungen
pro Stunde. Der Bau der Startbahn West wiirde al-
so theoretisch eine Steigerung von 55 auf 64 Flug-
bewegungen pro Stunde ermdglichen, das ent-
spricht 16,4 Prozent. Geht man von dem aufgrund
der Wirbelschleppenproblematik verminderten Ka-
pazitdtseckwert von 54 Bewegungen aus, so ergibt
sich eine Steigerung von 54 auf 64, gleich 18,5 Pro-
zent. Dies sind nahezu exakt die Werte, von denen
die FAG selbst ausgeht (16 bis 19 Prozent). (Siehe
Aussage des Experten Ted Hooton in seinem Ar-
beitspapier Nr. 2.) Diese Zahlen geben jedoch le-
diglich die unter ginstigsten Bedingungen maximal-
erreichbare Steigerung an.

. Folgende Einfliisse werden das Erreichen dieses

Maximalwertes verhindem, da sie die zur Verfi-

Unfille), missen also afle Starts auf den bisheri-
gen Bahnen abgewickelt werden:

¢) die maximale Anzahl von 32 Landungen pro
Stunde l@Bt sich nur etwa zwei bis drei Stunden
hintereinander durchhalten. Danach muB der
»Landestrom” gedrosselt werden, um durch
Stérungen verursachte Verzégerungen wieder
abbauen zu konnen;

d) auch die Parallelbahnen stehen nicht pausenlos
zur Verfigung. Durch Vermessungen, Reparatu-
ren, Unfille wird ihre Verfiigbarkeit und damit
die Landemdglichkeit eingeschrankt.

Realistisch wire es deshalb, vom Bau der Start-

bahn West eine tatsichlich nutzbare Kapazititser-

héhung von unter zehn Prozent zu erwarten.

. Da die Anzahi der Arbeitsplitze am Flughafen ein-

zig und allein vom tatsichlichen Verkehrsdurch-
satz abhangt, ist, wenn Uberhaupt, nur mit siner
duBerst geringen Steigerung der Arbeitsplitze zu
rechnen. Die hohe Investition von 350 Mio. DM im
Vergleich zu dem geringen Nutzen wird die FAG
im Gegenteil zu verschirften Rationalisierungen
zwingen, von denen tendenziell eher ein Abbau
von Arbeitspldtzen zu erwarten ist.

. In ihrer Pressekonferenz am 10.10.80 ging die

FAG davon aus, daB die Startbahn West die Be-
diirfnisse des Flughafens bis Ende dieses Jahrhun-
derts befriedigen kénne. Das ist ein Zeitraum von
14 bis 15 Jahren nach Fertigstellung der Bahn.
Selbst unter Zugrundelegung der maximalen Stei-
gerung von 16 bis 19 Prozent geht man also offen-
bar von einer jahrlichen Steigerung der Flugbewe-
gungen von unter einem Prozent aus!

Dmg.




Ein weiterer Faktor ist: Aufgrund der engen Lage der

bestehenden Parallelbahnen (ca. 580 m) haben diese
insbesondere auch in Bezug auf die mdglichen Lan-
dungen die Kapazitdt wie nur eine Bahn. Die Kapazi
tatsgrenze ergibt sich damit aus dem Sicherheitsab-
stand der landenden Maschinen. Auch aus diesem
Grund wird mit der SBW nur eine einseitige Anhe-
bung der Startkapazitdt um ca. 30 bis 40 Bewegun-
gen/Std. erreicht, die sich mangels entsprechender
Landekapazitat jedoch.nicht realisieren lafit.

Folgerungen:

1. Die SBW kann aufgrund ihrer geringen realen Ka-
pazitatssteigerung bei Unterstellung der FAG-
Prognosen fiir die Steigerung der Flugbewegun-

gen nur fiir drei bis vier Jahre eine Entlastung brin-

gen. Was kommt dann?

Anmerkung X

Dies steht im eklatanten Widerspruch zu allen son-
stigen 6ffentlichen AuBerungen der FAG wie auch
zu ihren Angaben im Positionsvaoi?r‘vom L)
wo ein jahrlicher Zuwachs von 1.2 bis 2,5 Prozent
bzw. ein Zuwachs von 27,1 Prozent von 1978 bis
1990 (12 Jahre) prognostiziert wird.

Entweder wurden also die Zahlen im Positionspapier
aus propagandistischen Grinden stark iberhdht oder
man setzt sich dem Verdacht aus, die Startbahn West
trotz Kenntnis ihrer ungeniigenden Leistung zu
bauen, weil man auf eine spatere Genehmigung zur
Nutzung als Start- und Landebahn spekuliert. Unbe-
antwortet blieb jedenfalls die Frage. was nach dem
Jahr 2000 passiert.

Das Positionspapier wurde zusammengestellt im Auftrag des Bundesministers fir Ver-

kehr (Expertengruppe) und von der FAG herausgegeben

Frankfurter Rundschau v.

14.4.81 ¢
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BONN 14, Aan Die Degggb,g,Luithma und die Bundesbahn haben ver-,
- einbart, sogenannte Flughafenziige emzuncht, in denen.man beispielsweise
. von Niirnberg oder Diisseldorf aus direkt zum Frankfurter Flughafen fahren
leann.. Das Gepa& soTImoghchst dnn:hgehend beiorder‘. werden. o .

Nach Angaben des Bunqesve:kehrSp
' ministeriums ist geplant, daf die Laft-

' hansa von der Bundesbahn fiir diesen |

Zweck Triebwagenziige chartert. Als er-
ster Schritt ist — vielleicht.schon in die-
sem Jahr — zunichst an: die Verbindun-
gen Nurnberg——Wunburg—Fram:turm
Flughafen und Diisseldor{—Xdln/Bonn
—Frankfurter Flughafen = gedacht.

Bundesverikehrsminister Voiker Hauff | Studie der Lufthansa (iber die; mogliche |

Streichung innerdeutscher . Kurzstrek-.

nannte die- Vereinbarung: einen ,wichti-
gen Schritt zu einer engeren Zusam-
menarbeit* zwischemr beiden. Unterneh-

.-H?q. >0

g max:. 'rexle_ des mnerdeutschen Luﬁtver-

kenrs seien durch steigende ‘Energie-
p_ggs& “.stark be}astet“ Es Dbiete sich |
desnalb an, .einzeine Zubn.ngerd-xenste

'.am! “die Schiene zu verlagern‘. Grund-

satzlich miisse geprift werden, ,wie der

: zentrale Frankfurter Flughafen in das

Fernverkenrsnetz der Bundesbahn ein-
gebunden werden kann®.
Bereits. im November-war. einerinterne

kenfliige bekanntgeworden., Bei.diesen
Fluge'i 'nad:t die Lufthansa Vez:iuste. o

P Aadene. - asds n

wer wels schon,das die Verluste der Lufthansa Inlandsfliige
jé&hrlich ebtenso hoch sind( 140.Mil11.IM ) ,wie die (
Kosten fiir den Ausbau des Bahnhofs im Plucha:en Zu einem IC-

Bahnhof (17CMill.DM).

innal;gen



(@rehscheibenfunktion )

Die FAG befauptet, ofine den Bau der Startbahn West ginge die Drehscheibenfunktion
des Frankfurter Flughafens verloren, weil die Fluggesellschaften einzelne

Flige und evtl. ganze Flugnetze auf andere Flughidfen verlegen wiirde; hierfiir
fiihrt die FAG "Verzogerungen im Sommer 1978" als Beleg an. ¥

Besonders schwerwiegend kdnnen diese VYergdgerungen allerdings nicht gewesen
sein:

Fiir das gleicfie Jahr erhielt Frankfurt eine Auszeichinung als die piinktlichste
aller Stationen von British Airways in Nord- und Osteuropa (s. Flughafen-
Nachrichten 3/79)

Auf die Frage der Gerichtsvorsitzenden des VHG Kassel, welches die Ursachen fir
3ie Verspatung am Flughafen seien, fliirte der Flugplankoordinator folgende 4 Griin-
e an:

a, technische Griinde, z.E, im Bereich der Abfertigung

b. Wetterbedingte Ursachen, namlich die Wetterlage am Standort,
wahrend des Fluges und am Zielort,

G An§ch1u6verzﬁgerungen, d.hA. es werden Maschinen nicht zum Start freigegeben,
weil eine andere landende Machine noch abgewartet werden soll zum Umsteigen,

d. Grinde der Flugsicherung

Keine der Griinde Fat etwas mit etwa fehlender Startkapazitat zu tun.

Griinde fiir Startverzdgerungen sind z.B. auch die veralteten Flugsicherungsanlagen
im Mittelmeerraum, die keine ziigige ABnahme der Maschinen aus Frankfurt erlauben.
So kann man in der Frankfurter Rundschau vom 26,7,1980 lesen:

"Allso stehen die UrlaubBerjets auf dem Frankfurter Flughafen yor der Startbahn
Schlange, weil ste am Bestimmungsort nicht landen kdnnen.",

Nach dem von der FAG Rerausgegebenen Selbstdarstellungsblatt "Rund um den Flug-
hafen" ist der Frankfurter Flughafen dadurch charakterisiert, daB " wir durch
unsere geographische Lage ein Hauptanflugspunkt in der Bundesrepuhlik und in
Europa sind und stets bleiben werden," (Nr. 2/80, Seite 2) Die zentrale geogra-
phische Lage, die liberaus ginstigen Verkehrsverbindungen, die flr GroRflughdfen
einmalige Umsteigezeit von nur 45 Minuten (!) -so Flughafen-Nachrichten 9/79

- das alles sind Faktoren, die es uBerst unwahrscheinlich machen, daB Flug-
gesellschaften aus Frankfurt abwandern. Und selBbst wenn sie es tdten: Es gibt
genigend Fluggesellschaften, die nur darauf warten, in evtl, entstehenden Liicken
@1pe1nzustoﬁen. In "Rund um den Flughafen )Nr, 2/86) bestdtigt die FAG, daB
"die ausldndischen Verfandlungspartner von der Bundesrepuflik im Austausch
gegen den eigenen Anflugspunkt Frankfurt als Ziel verlangen.”

FAZIT: Auch wenn die Kapazitdt ven Rhein-Main aus Okologischen und Sozialen
Griinden hegrenzt wiirde, wire die drehscheibenfunktion nicht gefdhrdet!
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Prinzip:
Umsteiger-flughafen Rhein/Main:Die Maschine nach Moskau startet erst,wenn

alle die nach Moskau wollen umgestiegen sind.
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Flughewegungen/Std. (Sa. Starts, Landungen pro Std.)



(jgntlastung des Rhein-Main-Flughafens ohne Bau der Startbahn—We;:::)

Kapazitdtsgrenzen erreicht?

Die FAG wird nicht miide zu behaupten, die Kapazitdt des Flughafens sei mit

dem jetzigen Stand vollkommen erschopft. Der Bau der Startbahn-West sei ndtig,

um eine Kapazitit von 70 FlugBewegungen pro Stunde gegeniiber 50 Flugbewegungen

pro Stunde zu erreichen.

Tatsache aber ist. dap schon im Sommer 1980 bis zu 65 Flugbewegungen pro Stunde
auf dem alten Bahnsystem abgewickelt wurden.

Dies wurde aufgrund verbesserter Flugkoordination erreicht.

70 Flugbewegungen kdnnen erreicht werden, wenn die Startbahnverlangerung des

2 Bahnsystems fertiggestellt ist, auBerdem Verbesserung der An- und Abrollwege
durch Erstellung von Schnellahrollwegen und Einfuhrung der verbesserten Anflug-
hilfe der sogenannten Kategorie II.

Bereits fieute jedoch hat der Flughafen Rhein-Main die Grenzen des menschlich zu-
mutbaren Uberschritten.

Jeder Wachtumswahnsinn hat irgendwo sein Ende.

Esﬁist festzustellen, dap es bisher keine ibergeordnete Verkehrskonzeption
giht.

1. Zwischen den verschiedenen Flughdfen
2. IZwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln Flugzeug, Bahn, StraRBe, Schiff.

Stattdessen Rerrschen in der Verkehrsplanung chaotische Zustande und Flick-
_schosterei. ~

Jede Sparte plant und haut fiir sich,

Dabei rechnet jeder mit dem Transportaufkommen, das der andere in seiner
Planung ebenfalls fest eingeplant hat. Die Folge: Gigantische Fehlinvesti-
tionen und Verluste aus Uberkapazitidten, die der Steuerzahler letzendlich
berappen muB. Diese Gelder fehlen dann in wichtigen Bereichen (z.B. Ausbil-

gung, Soz7ales). Eine Fehlinvestition mit solchen Folgen ist die Startbahn-
est.

Unsinnige Fluglinien werden aus Prestigegriinden erhalten. Dazu ein Beispiel:
L1nie Fra-kfurt - Paderborn. Jeder Flug wird mit 200,-- pro Person subventio-
niert. Ebenso muB das Saarland fir die Aufrechterhaltung der Strecke Frank-

furt - Saarfriicken 5 Mi11. DM Entschddigung an die Lufthansa zahlen und das
pro Jahr.

Die Alternative dazu ist den gesamten - zumindest aber einen Teil des inner-
deutschen Flugbetriebes zu reduzieren, indem man ihn auf die Schienen veria-
gert. Damit wiirde auBerdem eine wichtige Energieeinsparung erreicht.

Ein Flugzeug verschlingt nimlich pro Kilometer das 10fache an Energie gegen-
uber der Bahn, e 0 IO

Bei der Bahn sind noch Transportkapazitdten frei. Eine bessere Ausnutzung wiirde

den Steuerzahlern wohltuend entlasten. Er muB namlich fir die Millionendefizite

der Bahn geradestehen. Ein Beispiel, daR dies mdglich ist, sind die jiingsten Verein-
barungen zwischen der Deutschen Lufthanse und der Bundesbahn.

(siehe Lufthansa geht auf die Schiene)




Y wihrend die StartBafn-West nach Aussagen Hoostons zu den Zeiten der Anflugsspitzen
§2h§22312i§ﬁ_zum ZweibBahnsystem eine kapazitdtssteigeernde W1rkupg von Null hat,
bewirkt der Begrenzte Ersatz von innerdeutschem F]ugverkeﬁ; durch die gahn”e1qe
Freisetzung von Kapazitdt in der GroRenordnung von gut 15 % bis zu 20 %, namlich
je 8 -~ 10 Landungen bzw. Starts in der Lande- Bzw. Startspitze, bezogen auf den
Koordinationswert von 55 Bewegungen pro Stunde.

ware
Die Nutzbarkeit der Startbahn-West eingeschrankt auf 80 % der Wetterlagen. :
Die Folge davon ist, daB auf das Paralleisystem zuruckgegr1ffan werden muB. Dies
miiRte mit Sicherheit zu Versopdtungen fufiren weil die normalen Start und Lande-
seiten nicht mehr eingehalten werden kdnnten.

’ MOGLICHKEITEN ZUR FREISETZUNG VON KAPAZITATEN SIND:

Streichungen samtlicher Linienfliige auf den Strecken Frankfurt nach Dussel-
® qort, K61n/Bonn, Stuttgart/MNirnBerg, SaarBicken.

Bereits die Streichung dieser 46 Flughewegungen setzt die gleiche Kapazitdt frei

.wie der englische Luftverkefrexperte Ted Jooten der StartBahn-West als Kapa-
zititsgewinn zubilligt unter Reutigen Prdmissen des Anflugs - Abflugverhdltnisse
(Wechsel von Lande- und Startspitzen aufgrund Umsteigerfunktion

12% - 19% Kapazitatsgewinn wiirde man erreichen durch die Verlagerung der Fluge

@ von Frankfurt nach Dusseldorf, Hannover, Kdln, Bonn, Nuirnberg, Stuttgart. Diese
Stidte 1iegen im radius von 3 1/2 Bafnstunden (Verkehrssachverstandiger Dr. Bil-
linger, Stuttgart)

Streichung der Fliige nacil 8remen, Hamburg, Hannover, Minchen, soweit diese

® Flige mit 40 % Rabatt angeboten werden. Streichungen der Flugstrecken Frankfurt-Hof
Miinster/OsnabBriick und PaderBorn, notfalls deren Verlagerung nach Egelsbach, insge-
samt 18 Flugbewegungen pro Tag.

® Charterfliige aus den Spitezneziten genommen, kinnten 17% entsprechend Start- u.
Landekapazitdten freigesetzt werden.

Diese 3 MaBnahmen zusammengenommen wiirden ca. 15 % - 20 % Fllige einsparen.
"Obrigens liegen die innerdeutschen Zubringerfliige nicht in den Verkehrstdlern.
sondern in den Yerkefrsspitzen,

Hierdurch wirde erreicht:

1. Die Lufthansa gift die stark defizitdren innerdeutschen Flugstrecken teilweise
auf und entlastet sich damit von Yerlusten.

2. Die Bundeshann ibernimmt die entsprechenden Transportleistungen und ver-
ringert damit ihr Defizit nicht zuletzt zugunsten des Steuerzahlers, der die
Bahndefizite zu tragen hat.

3. Es wird einwirksamer Beitrag zur rationelleren Energienutzung und Energie-
einsparung geleistet mit dem Ergebnis der YerBesserung der Energiebilanz.

Hier ist nocf ein weiterer Effekt zu Beriicksicfitigen, der mit Ersatz von inner-
deutschem Flugverkefr durch Interkontinentalverkehr eintritt:

Es tritt eine Yerschiebung in den Anteilen der GrdBenklassen dahingehend ein,
daB kleineres durch grdReres Fluggerdt ersetzt wird. Damit steigt ohne EZrhdnung
der Flughewegqungen die TransportKapazitdt.

Verlagerung des Privat- und Geschdftsverkehrs auf einen oder mehrere andere Flugpldtz
wiirden weiters Kapazitdten freimachen. Dieser Yerkehr macht ca. 10, 5 % des ge-
samten Luftverkehrs auf dem Thein-Main-Flughafens aus (6 Sewegungen/Std.
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Es ist letztendlich auch nicht einzusehen, warum staatsgetragene deutsche Lufthdfen
sich. gegenseitig eine solche Konkurrenz machen, daB dabei dfe meisten deutschen
Flughafen iberkapazitdten haben, alles auf Kosten der Steuerzahler, wdhrend” andere
sich standig um Ausbau bemiihen,

Eine Forderung des Gemeindevorstandes Bilittelbor , die wdhrend des Hearings zu Pro-
tokol1 gegeben wurde, war:

“Bevor im Bundesverkehrswegeplan eine Neuregelung und Koordinierung zwischen dem Luft-
StraRen und Schienenverkehr Seigefiiirt wird, soll eine bessere Koordinierung im Flug-
yerkehr innerhalh der Bundesrepublik angestrebt werden."

QUELLE ZlEL

¢/

BRD

-

Militarische Gesichtspunkte zur Startbahn-West-Planung

o
Von den taglich 65oStarts und Landungen entfallen fast 108% auf Militdrflige.
Dabei handelt es sich zumeist um Transportmaschinen der US-Airbase,die sich
im Stiden an den Rhein/Main-Flughafen anschlieft.Laut Aussagen der Forstamter
gingen seit 1945 bereits 197ha Wald fir die militdrischen Anlagen verloren.

Schwelen in Europa oder im Nahen oder Mittleren Osten kriegerische Konflikte
wird der Rhein/Main-Flughafen verstarkt militirisch genutzt.Dies ist der Offent-
lichkeit zumeist nicht bekannt.Der Rhein/Main-Flughafen dient somit als Nach-
schubbasis fir militirischen Aufmarsch in Europa,dem Nahen und Mittleren Osten,
Sowie dem Indischen Ozean.Der Flughafen scheint fest in die Natoplanung einge-
bunden zu sein.Von hier wirden gegebenenfalls auch amerikanische oder Natoein-
greiftruppen verschickt,um Olfelder oder Menschen "freizubomben".
Es ist zu vermuten,daB selbst bei auf der Hand liegenden Skonomischen Verlusten
und damit zusammenhingenden massiven Belastungen des Staatshaushalts (Verluste
werden ja vom Steuerzahler geldhnt) ,am Bau der Startbahn West durch die Landes-
regierung festgehalten werden wirde,wegen bestehenden Fordereungen der Ameri-

‘ kaner und der erwahnten Einbindung in die militarische Konzeption der Nato.

An den Kosten eines heute mit tber 350 Millionen DM veranschlagten Projektes
Startbahn 18 West werden die US-Militdrs nicht beteiligt.Schon heute wird ihnen
eine kostenlose Nutzung der der SBW zugesichert.

Im Falle verschiarfter politischer Krisen ist die Bevdlkerung des Rhein/Main-Ge-
bietes lLebensbedroht.Dies insbesondere deswegen,weil schon heute Atomwaffen in
erheblichem Umfang im Rhein/Main Gebiet stationiert sind oder sich einige Atom-
kraftwerke in unmittelbarer Nihe befinden.Dies macht ein GroB8hiroschima in Hessen
und weit dartberhinaus"vorstellbar™w d

Die Forderung "Keine Startbahn West" beinhaltet somit auch einer allgemein ver-
Stirkten Militarisierung des Staates und einer damit verbundenen Erhdhungeiner

Kriegsgefahr auch fir unsere Regionen (BRD-Europa)entgegenzuwirken. /////
AcaA NN (:::>.(/// ////'///
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ENTWICKLUNG DES WIDERSTANDS GEGEN DIE STARTBAEN 18 WEST

Die Pldne zum Bau der dritten Durch die Offentlichkeitsarbeit
Startbahn wurden bereits Mitte der Kreis GroB-Gerau wurden Landtags
sechziger Jahre bekannt und riefen abgeordneote srst liber das Ausmalb
sofort den Widerstand von Einwoh- der Folgen des Startbahnbaus in
nern in den Anliegergemeinden her- Kenntnis gesctzt., Gerade in den
vor. Mit Sicherheit wire ohne die- lefzten Monaten des vergangenen
sen Widerstand von Einzelpersonen Jahres kamen - teilweise indem 3
durch Gerichtsprozesse und spédter der BT "zugespielt" wurden - Fek
der Bilrgerinitiative, die Start- ten und Gutachten(etwa der Luft-
bahn lidngst gebaut und die nega- hansa) an die Offentlichkeit, dil
tiven Folgen wéadren seit langem die Notwendigkeit einer neuen
spiirvar. Startbahn mehr als infrage stell|
In Morfelden-Walldorf griindete Die Papierc wurden vorher unter
sich eine Parteienaktionsgemein- VerschluB gehalten.

gchaft vion SED, CDU, DKP und FDP; Und noch ctwas: Wire die Bahn vO
mehrere Bilrgermeister und dexr’ mehreren Jahren gebaut worden, ‘
Landrat des Kreises GroB-Gerau wlrde sie Jjetzt vielleicht auch
reihen sich in die protestieren- als Landebahn genutzt und kéme nl
de Bevdlkerung ein. der Ruf nach einer weiteren Bahn

und einem neuen Terminal. Die BI
nimmt an, dal derartige Zukunfts

b

pldne tereits in den FAG-Schubla!
den bereitliegen. Zin Bewis hieX
filr ist, daB die FAG weit mehr
Wald kauft bzw. noch kaufen will|
als Tir den Bau notwendig sind.
Auch die Verlegung siner Hoch-
spannungsleitung, dis den Bau elf
ner weiteren Bahn parallel zu ei!
er dritten zulieBe, weist darauf.
lgiatial,

Entwicklung der Biiraerinitiativen )

Im Dezember 1978 erfolgte unter skandaldsen Umstdnden der Waldverkauf von

303 ha an die Flughafen AG durch das Land Hessen. Der Umstand, daB die Kom-
munen erst aus der Presse von diesem Waldverkauf erflihren und nach einhel-
liger Meinung der betroffenen Bevdlkerung 150 ha Wald zu viel (bzw. schon fir
die Startbahn 18 West) 1dste tiefes MiBtrauen und Unruhe bei den Flughafen
Anliegergemeinden aus. Py

Im Dezemper 1978 hat das Land Hessen zur Verldngerung der bestehenden Start-

und Landebahnen am Flughafen Rhein- Main lber 300 ha Wald (GroRe etwa 600

FuBballpldtze) an die Flughafen AG verkauft. Sofort nach dem Verkauf wurde

in einer brutalen Gewaltaktion der Wald gerodet und das Geldnde eingezdunt.
®

Nach dieser Aktion planen unsere Spitzenpolitiker in trauter Eintracht mit

der- Flughaten AG den nachsten Schlag: Die Startbahn West. Unter dem ldcherli-

chen Yorwand der Erhaltung von Arbeitspldtzen sollen unsere elementaren Be-

dirfnisse auf dem menschenwiirdigen Lebensraum vordergriindigen Kapital=- und

Wirtschaftsintaresse geopfert werden.



Die Waldhiitte wurde zum Symbol der Widerstandskraft der Bevdlkerung. Nicht
selten kamen an den Wochenenden lber 1 000 Biirger in den Wald, um sich vor
Ort zu informieren oder auch nur um Kaffee zu trinken. An den Wochenenden
wurden Kulturveranstaltungen mit Mu:ik und Filmen angeboten.

Der politische Druck wurde so stark, daB weder der Waldeigentiimer Florsheim
noch das zustdndige Bauamt in Riisselsheim etwas unternahm.

Rodungsaktions im Oktober 1980

Am 22. Juli 80 mitten in der Ferienzeit, ordnete Minister Karry den sofortigen
Vollzug zum Bau der Startbahn an. Drei Tage spdter demonstrierten in Morfelden
3 000 Biirger gegen diesen Willkiirakt. Die BI legte Alarmlisten aus, um im Not-
fall moglichst schnell viele Menschen in das Bedrohte Wahldstiick zu mobilisie-
ren. AuBerdem wurden namentlich bezeichnete Baumpatenschaften verteilt und an
den einzelnen Bdumen angebracht. &

An der zweiten GroBkundgebung auf der Dine am 31.8.80 beteiligten sich iber

7 000 Menschen. Die Hoffnung in die am 9. und 10 September 80 vom Verwal-
tungsgericht in Kassel anberaumten Gerichtstermine, iber die Zuldssigkeit

des Sofortvollzuges wurden schnell enttduscht. Am 10.10.80, zwei Wochen vor
dem positiven Gerichtsentscheid zum Startbahnbau, wird der Sofortvollzug
bestdtigt. Die Enteignungsverfahren gegen die Waldbesitzergemeinden Fl6rsheim

(35 ha), Bischofsheim (65 ha) und Riisselsheim (90 ha) sind bereits eingeleitet
worden. e

Am 20.02.79 entstand aus von Umweltpfarrer Qeser initiierten Treffen inte-
ressierter Blrger die Biirgerinitiative gegen die Flughafenerweiterung.
' @

An einer ohne groBe Vorankiidigung durchgefihrten Begehung der ersten gero-
deten Gebiete flirdie Parallelbahnverldngerung beteiligten sich Uberraschen-
derweise schon im Februar 79 lber 400 Menschen.

®
Eine RuBerung von Ministerprdsident BGrner: ... auch 30.000 Startbahngegner
wirden ihn nicht von seinem Vorhaben abbringen, wurde von der BI zum AnlaB
genommen, Bis zum Jahresende 1979 30 000 Unterschriften gegen die Startbahn
West und flr ein Nachtflugverbot zu sammeln.

®
Dies sollte dann auch, neben der Organisierung von Kundgebungen, Informaitons-
veranstaltungen und Stdnden, die zentrale Aufgabe des Jahres werden.

Die bis dahin grdRte Veranstaltung war ein Osterspaziergang mit iUber 3 000
Menschen in Monchbruch und eine Kundgebung mit lber 3 000 Teilnehmern am 5.5.79
auf der Dine westlich des Flughafens.

&

Ein weiterer wichtiger Schritt war im Jahr 1979 die Fertigstellung_des ersten
25miniitigen Farbfilms, der die Auseinandersetzungen um die Startbahn West sei
den Waldrodungen im Winter 78/73 darstellt.

@
In den Spatsommer fd11t auch die Idee, eine Hiitte auf das Startbahngelinde zu
Bauen. o '
Ein wichtiger Bestandteil fir die Uffentlichkeitsarbeit war die Erstellung eines
n etwa 2-monatiger Reihenfolge erscheinenden BI-Infos, welches mdglichst kos-
;en]os in alle Haushalte im Flughafenumland verteilt wird(Ersterscheinung Oktober
9% ®
Eine Aktion an der Okrifteler StraBe an der Flughafen-Gemarkungs-grenze, iber
die ein Transparent mit der Aufschrift: "Hier endet der demokratische Sekor" auf-
gehdngt wurde, griffen die Medien interessiert auf.

Das Jahr 1978 begann mit einer turbulenten Fernsehdiskussion mit Wirtschaftsminister
Karry in Walldorf und mit einer symbolischen Ubergabe (Vertreter der Landesre-
gierung sind nicht erschienen) der 32 000 gesammtelten Unterschriften. Etwa

500 "Sympathisanten" begleiteten die BI-Vertreter in einem Demonstrationszug

durch Wiesbaden. ®




Anfang Mérz;gingen die VOrbereitungen fUr den Hiittenbau auf der geplanten Start-
bahn?rasse in die letzte Phase. Zur finanzielle Absicherung und moralischen Vor-
bereitung wurden "Hittenbausteine" an die Bevdlkerung verkauft.

Im @orgengragen des 3. Mai 1980 beteiligten sich etwa 100 Aktivisten aller
sozialer Schichten und allen Alters beim Fertiabauartiaen Erstellen der Waldhiitte.

Politiker verschiedenster Parteizugehdrigkeit der anliegenden Gemeinden begriiB-
ten den Hiittenbau unter dem Motto:

“Nicht legal aber legitim".

FLORSHEIM hat dem Verkauf von 211 ha Wald zugestimmt.
Von BISCHOFSHEIM will die FAG 374 ha Wald kaufen.

Von ROSSELSHEIM bendtigt d. FAG 98 ha Wald fir den sidlichen Teil
der Startbahn.

WAS WILL DIE FAG MIT FAST 700 ha WALD?

Flir die Startbahn West und die Verlegung der RNE-Trasse werden nach
Angaben der FAG ca. 250 ha,nach Berechnung der BI ca. 450 ha gebraucht.

Die FAG aber streckt die Hande nach fast 700 ha Wald aus.

Wozu dient dieser riesige Waldverkauf?

Es ist zu vermuten,daB es lber die Startbahn West weitere Ausbaupline
existieren.




Oie nachfolgende Prozesschronik giht nocheinmal einen Gesamtiiberblick iiber
den Rund 14 Jahre andauernden Juristischen Auseinandersetzungen zwischen den
Startbahn-West-Gegnern und den Flughafenaushaubefiirwortern:

Am 28. Dezember 1965 bean-
tragt die Flughafen Frankfurt
am Main AG (FAG) beim Hessi-
schen Minister fUr Wirtschaft
und Verkehr, Rudi Arndt (SPD),
die Startbahn 18 West bauen
und die bestehenden Parallel-
bahnen nach Westen ver-
schieben zu dirfen.

Am 23. August 1965 erlast Mi-
nister Arndt einen Planfestste!-
lungsbeschiuB, der die 3849
Zuvor eingegangenen Ein-
spriche weitgehend abweist
und die Ausbauplédne der FAG
bestatigt. Dieser BeschiuB wird
von 44 Privatpersonen, Ge-
meinden und dem Landkreis
GroB-Gerau angefochten.

Das Darmstiadter Verwal-
tungsgericht hebt am 5. De-
Zember 1968 den Planfeststel-
lungsbeschiuB wegen eines
Formfehlers auf.

Der Kasseler Verwaltungsge-
richtshof bestatigt dieses Ur-
teil am 18. Februar 1970.

Darauthin erlant der seit 1970
amtierende Wirtschafts- und
Finanzminister Heinz-Herbert
" Karry am 23. Madrz 1971 den
zweiten Planfeststellungsbe-
schluB. Er unterscheidet sich
vom ersten dadurch, daf} zu-
satzlich der sofortige Vollzug
zur Verschiebung des Paral-
lelbahnsystems  angeordnet
wird. Dagegen folgen 104 An-
fechtungskiagen.

Am 7. Juli 1971 hebt das Darm-
stadter Verwaltungsgericht die
sofortige Vollziehbarkeit auf,
unter anderem deshaib, weil
Karry nicht untersucht hat, ob
der Bau eines neuen Flugha-
fens die Startbahn West Uber-
flissig macht.

_Der Verwaitungsgerichtshof in

Kassel erkldrt am 24. April
1973 die Verschiebung der Pa-
rallelbahnen fir rechtmagig,
hebt aber den Teil des Plan-
feststellungsbeschlusses auf,
der die Startbahn West betrifft.

Diese Entscheidung hebt das
Bundesverwaltungsgericht in
Berlin am 23. Marz 1974 wie-
der auf und verweist die
Rechtsstreitigkeiten zurlick an

den Verwaitungsgerichtshof in

Kassel.

Am 31. Marz, 10. September
und 10. Dezember 1976 urteiit
der Verwaltungsgerichtshof
erneut, dafl der Planfeststel-
lungsbeschiu Uber den Bau
der Startbahn West aufzuhe-
ben, die Parailelbahnverschie-
bung aber rechtmagig sei.

In einem Revisionsurteil ent-
scheidet das Bundesverwal-
tungsgericht am 7. Juli 1978,
daB die Verfahren wieder an
den Kasseler Verwaltungsge-
richtshof Zurickverwiesan
werden. Aulerdem stelite das
Gericht die sofortige Volizie-
hung zum Ausbau des Paral-
lelbahnsystems her.

Am 22. Juli 1980 ordnet Mini-
ster Karry den sofortigen Voll-
Zug zum Bau der Startbahn
West an. Zehn Kliger beantra-
gen dagegen die Wiederher-
stellung der aufschiebenden
Wirkung ihrer Anfechtungs-
klagen.

Am 10. Oktober 1980 gjbt der
Verwaltungsgerichtshof dem
sofortigen Vollzug zum Bauy
der Startbahn West statt.

Am 21. Qktober 1980 urteiit der
Verwaltungsgerichtshof: Der
Bau der Startbahn West ist ar-
forderlich, weil die Kapazitat
des Flughafens mit dem der-
zeitigen Bahnsystem erschépft

. ist. Revision gegen diese Ent-

scheidung 148t er nicht zu.

Damit ist ein rund 14 Jahre
wahrender Rechtsstreit um
den Fiughafenausbau abge-
schiossen. (pso)



( STARTBAHN WEST UND UNSERE UMWEL?t:)

Wald ist ein Stiick Lebensqualitdt. Mehr noch, in zunehmendem MaBe wird er
lebenswichtig, unverzichtbar deshalb, weil er unser Kiima giinstig beein-
fluBt, sauerstoff produziert, fur frische Luft sogt, den Grundwasserhaus-
halt reguliert und uns - nicht zuletzt - als Natur- und Erholungsraum dient.
Die Erhaltung vorhandener Walder, vor allem in unseren ohnehin Uberlasteten
Ballungsrdumen, hat nichts mit verstiegener Geflihlsduselei zu tun, sie muB
Bestandteil jeder verantwortungsbewuften Politik werden. Der Kampf gegen
die Zerstorung letzter Waldreserven gilt letztlich unser aller Zukunft-

und der unserer Kinder!

Der Bau der Startbahn West wiirde das letzte zusammenhdngede Waldgebiet

im Ballungsraum Rhein-Main unwiederbringlich zerstoren!!!!

AuBerdem werden beiderseits der Startbahn-Trasse umfdangliche Waldschdden durch
Windbruch, Grundwasserabsenkung u.d. entstehen, die die Schadenshilanz noch er-
heblich vergrdRern werden!!! :

Das geplante Naturschutzgebiet Monchebruch wiirde durch den Startbahnbau zur blos-
sen Farce degradiert werden.

Monchbruch - d,h. zentausende erholungssuchender Blirger jahrlich.

Insgesamt aingen dem Landkreis GroB-Gerau durch unertriagliche Lirmbeldstiaung

6.000 ha Erholungswald verioren!!!!

Bedrohliche Bilanz:

Waldverlustrechnung

193 ha Trasse und Vorfeld der Starthahn West (unabhdngig davon
wurden bereits 90 ha im Zuge der Parallelbahnveridngerung
gerodet)

170-300 ha Verlegung der RWE-Hochspannungstrasse
verschiedene diskutierte Varianten)

Insgesamt:

363 ha geringsmogiiche Einbufe

493 ha MacimaleinbuBe

Quelle: Forstrat Klier, Morfelden-Walldorf (Sept. 1980)
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Erholung bedeutet Erhaltung und wiederherstellung von Gesundheit

Der stdndige Krach von Dusentriebwerken aber ist keine Erholung mehr.




Die FAG oder die Landesregierung reden oft von Ersatzaufforstungen. Grund-
sdtziich sei dazu bemerkt, daB man einen gesunden Wald mit vielen uber 100
Jahre alten Bdumen nicht mit irgendwelchen neuanaeleaten Schonunaen verglei-
chen_kann, _

Beispielweise produziert eine 80jdhrige Buche, soviel Sauerstoff wie etwa
1.500 einjdhrige.

AuBerdem hat eine Schonung nicht den Charakter eines Waldes.

Wahrend des Hearings wurde von Staatssekretir Dr. Braus angehliche Aufforstungs-
fldchen (ehemaliger FLughafen Eschborn) angefiiirt, die hereits abgeforstete
werden missen, fir Waldfldchen, die fiir militirische Zwecke bei Wertfeim im
Taunus in Anspruch genommen werdem.

Oder es werden Buschpflanzungen hinter dem Flughafenzaun als Ersatzwdlder
aufgeflihrt. Auch dies ist ein Skandal fir sich.

Der Waldverlust durch die Startbahn-West ist aber nicht isoliert zu sehen. In
der junsten Zeit hat sich der Raubbau an unseren Wdldern in erschreckendem
AusmaB beschleunigt.

Waldbilanz fur das Rhein-Main-Gehiet (siidlich des Mains)

1900 bis 1945 Waldrodungen 572 ha
1945 bis 1980 Waldrodungen -Ersatzaufforstung 8v/275ha

Gesamtverlust 1900 his 1980 4,299 ha

Der bedeutende Gesamtverlust ist noch.alarmierender, wenn man Reriicksichtigt,
daf in der ersten Hdlfte dieses Jahrhunderts der Verlust 572 ha Betrug, aber
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erst in der Nachkriegszeit die grope Waldzerstdrung mit 3.727 Ra, einer Steigerung

von 650 % eingesetzt hat. Etwa 1/3 der Rodungen der Nachkriegszeit allein fiir

den Flughafen Frankfurt, 1/3 fir Verkehr und Versorgung und der Rest fiir Sied-
lung, Deponien....

Und schon sind weitere Waldrodungen beauftragt. Davon fiir:

- StraRenbaumaBnahmen zusammen 211,90 ha
- Flughafenausbau (Parkpldtze, Frachtzentrum 78,80 ha
- Deponien, Kiesentnahme, sonstiges 263,76 ha

552,25 ha

R et ——

Standig kommen neue Anspriiche dazu. -

Der Raubbau an Wald im Rhein-Main-Gehiet ist alarmierend, vor allem in seinen
Folgen fir Klima, Naherholung und Wasserhaushalt. Die Vernichtung des letzten
groBen zusammenhangenden Waldgebietes ist ahsolut unvertrethbar,
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Im Flughafenumiand sind die Grenzen des Zumutbaren bezliglich Larmbeldstigung
ldngst Uberschritten. "Ldrmereignisse" erreichen mitten in der Nacht mehr als
90 db (A) - Uberschreiten damit die Schadensgrenze bei weitem, 90 db (A)
entsprechen PreBlufthammerldrm. Der Bau der Startbahn West wird aus mehreren
Griinden ein Mehr an Ldrm bringen.

Dies gilt vor allem fiir die silidlich des Flughafens gelegenen Gemeinden wie
GroB-Gerau, Berkach, Wallerstddten, Dornheim, Nauheim, Trebur, Geinsheim,
Goddelau, Wolfskehlen, Grumstadt, Buttelborn, Worfelden, Klein-Gerau, Mor-
felden-Walldorf, Schneppenhausen, Grdofenhausen, Braunshardt, Weijterstadt
und Teile des Stadtgebiets von Darmstadt. Hier werden Mehrfielastungen von
bis zu mehr als 10 db (A) zu erwarten sein.

Zur Illustration: So werden z.B. die "Larmereignisse" in GroB-Gerau in Zukunftt
100 DB (A) Uberschreiten, Laut FAG geben diese Mehrbelastungen “keinen AnlaB
zu Bedenken.

Tatsache bleibt, gerade ndchtlicher Larm ist gefdhrlich, weil er die Tiefschlaf-
phase des Menschen unterbricht, ohne daB es die Betroffanen merken, schwere
Schdden an Physis und Psyche sind die unausbleibliche Folge!

Flugldrm gilt als der lautaste Umweltldrm. Gegen den Flugldrm gibt es keine
natirliche Abschirmung. Sowohl bei Betroffenen als auch in der Vorstellung
gilt Flugldrm als unangenenmste aller Ldrmarten der "sozialen" Umwelt.

d8(A) — was jst das?

Es ist keine verdrehte Atklrzung

fiir das zu Recht beliebte Deut- ' JBAY

sche Aktienbier, sondern ein auf =[d0= (A):
Schallmessung beruhender Rechen- DOsantrish

wert 2ur Bezelchnung der Starke -130 - e Etilalicas
eines Lirmpegels bzw, einer Folge - 120 - Prafilufthammar

von Lirmereignissen. Berficksich- Laute Hupe (1 m Eatlernung)

tigt wird in diesem 'Wert die Hd-

he eines Cinzelgerdusches, seine - 110 ~ Raschanantilaniags

Zeitdauer und seine Haufigkelt, Beat-Schuppen, Diskothek
Das heipft letztlich, daB es sich =100~ yaschinanhaile

hier um einen rein rechnerischen ~ B85« KRITISCHE GRENZE
Durchschnittswert handelt, der FOR GEHORSCHADEN

mit der Stérwirkung auf 1 -3
den Menschen nur wenig zu tun hat, .alg ;mm;adésu“h“"g"' Aazenm.
Hier ist aber der “Lirm-Hund" : = 70~ Blarzsit, Bahnnat, Jarkenr,
sprichwortlich begraben. Stellen Kafteemdhia

sie sich folgendes vor: 60 ~ Normala Untarhaitung

Uber Ihr Haus brummen nachts '"nur' 50 - Gaddmpite Radiomusik

3 DUsenriesen, - um 23, 1 und 3 40 -

Uhr - und zwar so, daB Sie fast m_sw:;::::‘:l“

aus dem Sett fallen. 20
Dann erzitt sich rein rechrneriscn ~ Rundfunkstudio
ein duljerst niedriger db(a) Lira-
durchscnnittswert, mit dem Sie
Ihr =zus fiir den Kurbereich einer
Baqestadt anmelden xdnnten., In
Wiirklichkelt haben Sie die ganze
Nacht kaum ein Auge zugemacnat,
Noch etwas sollte man von dissem
sagenhaften dB(A)-lert wissen:
Zine Irhdhung des Wertes um 10
dB%Ag, alsa z.3. von 60 auf 70
dB(A) bedeutet rein rechnerisch
eine Verdoppelung des Lirms., Zs
gibt allerdings viele Experten,
die sagen, bereits eine Zrhdhung
um 4 dB(AS-Punkte bedeutet durcna
die Stdrwirkung eine Verdoppelung
des Larms,

0 - Hirschweila
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Auch in Darmstadt bekdmen wir die Folgen des Baus der Starthahn-West zu

spuren: erheblich gréBeren Flugldrm von Wixhausen bis zur Innenstadt. Nicht
mehr in 23 km, sondern in 16 km Entfernung wiirden die Flugzeuge abhehen!

Dadurch sinkt die Oberflughdhe liber Darmstadts Norden von durchschAnittlich

1200 m auf 800 m ab. Dieser Wert kann sich je nach Maschinentyp, Beladung

Wetter usw. bis auf 400 m reduzieren. Hinzu kommt, was Gutachter GeSel aufdeckte:
Oie Flugzeuge nach Stiden miissen niedrig gehalten werden, um den Luftraum dariber
fur Flugzeuge, die landen wollen, frei zu halten. Das hieRe fir Darmstadt: Ver-
hdTtnisse wie heute in Kdnigstddten oder GroR-Gerau!

Zum Vergleich eine Schallmessung in Offenbach: Ein 860 m entferntes Flugzeug
erzeugte einen Schalldruckpegel von 76 db (A). Die fir Darmstadt-Nord, Arheil-
gen und Wixhausen zu erwartenden Lirmereignisse sind noch groBer, vergleichbar
mit dem Ldrm einer Kreissdge in 1 m Abstand.

Wahrend dem Hearing wurde deutlich, Die Aussagen im Larmgutachten der Betreiber
beruhen auf rein theoretischen rednerischen Ableitungen. Keine einzige Messung
aus den wirklichen Gegebenheiten jst beriicksichtigt (z.B. Ldrmmessung an Stellen
entsprechender Ablugentfernung).

Folge davon: Das auf dem Ldrmgutachten aufhauende medizinische Gutachten yon
Prof. Hansen ist schon deshalb unhalthar, weil es auf dem fehlerhaften Lirm-
gutachten aufbaut.

Die Folgen fiir unsere Gesundheit brachte das Hearing an den Tag:

Prof. Denk, wohnhaft in Kénigstiddten, Reschrieb die Auswirkung von Flugldmm
auf das vegatative Nervensystem. Auf Lirm reagiert jedes Lebewesen mit Flucht.
Auch beim Menschen bedeutet das: Anspannung der Muskeln, Reizungder Nerven,
Erhdhung der Herzfrequenz und des Blutdrucks, SchweiBabsonderung, mégliche
Verdnderung des Blutbildes und Erhdhung des Adrenalinspiegels im Blut.

Folgen kontinuierlicher Schlafstdrung sind Nervositdt, Minderung der Konzentration
und Aufmerksamkeit, Kopfschmerzen und andere indirekte Schadigungen.

Auch der Gutachter Jansen der vor Jahren die Startbahn-18-West aus medizinischen
Griinden flir begriiBenswert hielt (er hatte damals "reprdsentative" Untersuchungen
mit 25 gesunden Jugendlichen gemacht), zeigte auf: Lirmereignisse von 60 dB
fihren zu Reaktionen im unbewuBten Nervensystem, die auf Dauer zu krankhaften
Stdrungen flihren und bestehnde Krankheiten verstirken. Die Folgeerscheinungen
davon, daB wir immer wieder nachts aus dem Schlafe gerissen werden, ohne es zu
bemerken, werden erst in Jahren deutlich. Eine Studie aus den USA zeigt, daB

in Flughafenanliegeraemeinden der Verbrauch an Schlafmitteln, Tranauillizern.
blutdrucksenkenden Mitteln und Medikamenten gegen Magengeschwdre merklich ange-
stiegen ist.

Lirmbelastung einiger Gemeinden (nach Jirgen May,Sept. 1980)
Der Errechnung wurde die Startbahn West als Nur-Startbahn zu-
grunde gelegt!

~Weut

Smiemuny der vom Fluglirm betro(fenen Gemeinden sadlich der Starthahn 13— West vom Abroilpunkt

. NIEDRGERE 1) des Panileibunnsy stems, b) der Scartbuhin {8—West und die MeBerzabnisse des Fiuglirmberichtes 1979
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(:E;;ma/Luftverschmutz;;;i:>

Im Ballungsraum Rhein-Main besteht eine ausgeprigte Neigung zur Temparaturinversiof
(Beckenlage), d.h. der Luftaustausch wird oftmals besonders im Sommer -be-~ bzw.
verhindert: die vergiftete Luft bleibt liegen. Cann kommt es oft zu gefdhrlichen
Schadstoffkonzentrationen. Schon heute zdhlt das ndrdliche Kreisgebiet zu den
Zonen schlechter Luft im gesamten BundesgeBbiet. Folge: Ein Oberproportional

hoher Anteil an Herz- und Lungenerkrankungen, Bronchitis usw. (Statistik des

hess. Ministeriums fur Landwirtschaft und Umwelt, 1979).

Das Rhein-Main-Gebiet einschlieBlich dem Kreis GriB-Gerau lieat mit Erkrankunge
der Atemwede und der Frihinvaliditat aufarund solcher Erkrankungen mit weit uber
dem Bundesdurchschnitt von 70 % der Friihrentner im nardlichen Kreisgebiet .

Der hessische Umweltminister teilte im Juli 1979 mit, daB im Ballungsraum Rhein-M.
auch die Zahl der Atemweg-Erkrankungen mit Todesfolge deutlich nhoher ist.
(Lungenkrebs etc.) .

Medizinische Untersuchungen decken weitere Symptome infolge Luftverschmutzung auf.
Kopfschmerzen, Konzentrationsmangen, Abgeschlagenheit und Reizung der Augen,

Seit einiger Zeit tritt in den Ballungsgebieten verstarkt die Rachitis bei Kin-
dern auf. Das zu ihrer Verhinderung notwendige UY-Licht der Sonne dringt nicht
mehr geniigend durch die Staubschleier in unserer verschmutzten Luft. Um so mehr Be-
deutung kommt dem Wald als einem wichtigen Lufterneuerer zu.

Wald sorat mittels Sauerstofforoduktion (570000 kg fir das geplante Gebiet der
Startbahn-West) und Wasserverdunstung entscheidend fiir das Klima. (1 Eiche ver-
dunstet ca. 40 1 Wasser/Tag. 1 mittelgroRer Laubbaum regeneriert mehr Luft als

1 ha Griinflidche.

JE MEHR WALD FALLT, DESTO BEsSER .0IE LUFT 80

1000 ha Buchenwald sind notwendig, um den Sauerstoffbedarf von 250 COC Menschen
zZu_decken.

Wir nihefn uns immar mehr japanischen Verhdltnissen:

Verkehrspolizisten brauchen alle 4 Std. eine Sauerstoffdusche. Auf der StraBe stehe!
Minzautomaten, die Sauerstoff spenden, falls man sich einem Kollaps nahefinlt. An
Smogtagen tragen Kinder Gesichtsmasken, in der Schule. Drei Gebiete im westlichen
Teil von Tokio sind zur Lungenkrebsgefahrenzone erkldrt.

Erkennen wir darin unsere Zukunft?
Kommt dieser'Fortschritt"auch auf uns zu?

e —l

BELASTUNGEN DURCH LUFT= Der Nald diente bislang als natiirlicher

VERKEHR PR0O TAG i 14> Luftfilter und = befeuchter
mag | s
Konhlenmonoxid 3m°l10tl1 Beispiel: Staubtailct
KohlenwaSserstnFFemﬂﬁ23tJ03 €in Liter Luft enthdlt in Darmstadte.... 350,000
Stickoxide 06y at! 50 in 2.8 Nieder - RANSTADT ( im‘.w‘.{'%d&sétf-él-’f_‘%b; eirmes 5,000
— ]
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Grenzwert"fﬁr Kurzzeitimmissionen in Milligramm pro Kubikmeter (mg/mB) Luft.

giftiger ein Stoff gegen-
ist die gleiche StoIiZ-
r wie die

Der Toxikationsfaktofgqibt an,wieviel mal
{iber dem giftigen Ronlenmonoxid ist.(z.B. i :
menge Rohlenwasserstoffverbindungen 103 mal gefihrliche
gLeiche Menge Xohlenmonoxid.
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Der Flughafen verbraucht am Tag ca. 32 Tonnen Sauerstoff.

Zur Verdeutlichung: Der gesamte Monchbruchwald kann diesen Verbrauch durch Sauer-
stoffproduktion nur zur Hd1fte ausgleichen. Das ist eine enorme Menge. Und wenn

der Wald abaeholzt wird, holzt die FAG das ab., was Sauerstoff schafft.

Auf der einen Seite werden die Abgaskonzentrationen erhght und auf der anderen
Seite werden dringend bendtigte Sauerstoffspender. ndmlich Bdume vernichtet.

Biume sind die einzigen Sauerstoffproduzenten auf der Erde.

Allein die Triebwerke einer Boing 707 stoBen ebensoviel Abgase aus, wie ca. 6850 YWs

Bei Starts und Landungen werden im Bereich des Flughafens Rhein-Main tdglich Uber
30 Tonnen RuB, Staub und unverbrannter Kraftstoff in die Luft verteilt.

Schon 1961 wurde von der medizinisch-meterologischen AuBenstelle des Deutschen Wet-
terdienstes in Konigstein die Meinung vertreten, angesichts der besonders schwie-
rigen Biologischen Situation im Frankfurter Becken seien weitere Naldrodungen gro-
Beren Umfangs zu vermeiden. Eine Verkleinerung der Waldfldchen wird mit Sicherheit
die Eigenzirkulation und die damit verbundene Eufterneuerung besintrdchtigen.

Nach Definition der Weltgesundheitsorganisation (WHO) bedeutet
Gesundheit nicht nur Freisein von Krankheit oder Schwéche
sondern auch v&lliges kdrperliches und soziales Wohlbefinden!!

Or. Tgrpik vom Deutschen Wetterdienst fiihrte zum Klima wdhrend des Hearings aus,
daB ein mindestens 2 jihriges MeRprogramm durchgefiihrt werden miifte um zu kldren,
welche klimatischen Auswirkungen der Bau der Startbafin West mit sich bringen wirde.

Flechten (empfindliche Bioindikatoren) sind schon heute im hiesigen Raum teilweise
nicht mehr lebensfihig.

Nade]bégmg sind in unserer Region als Folge der Luftverschmutzung am Rande ihrer
Lebensfahigkeit angelangt. Im Ruhrgebiet sterben bereits heute die Nadelwdlder).

=,

Als Raum zszchen den Stidten, wo noch grofe Grundwasservyerkommen existjeren, ST
das Waldgebiet Mdnchhruch von erhehlicher Bedeutung fur die gesamte Region.

Besbndere Eigenschaften des WaldBodens ist Regenwasser wie ein Schwamm aufzunehmen.
.1 ha Wald kann hei einem Starkregen Bis zu 800.000 1 Wasser aufnehmen und speichern.
D1e»$tadt Morfelden/Walldorf hat Ubrigens einen hdhrlichen Wasserbedarf von ca.

20 Mill. 1 Wasser. Aufgenommenes Regenwasser wird gleichmaBig URer das ganze

Jahr gefiltert und ans Grundwasser abgegeBen; auch im Hochsommer.

Wirde der Regen auf die SBW niederregnen, wiirde der groBte Teil als Oberfldchen-
wasser abflieRen und wdre fiir Vegatation und Grundwasser verloren; algesehen davon
wdre das Regenwasser nicht unwesentlich mit Giftstoffen angereichert, ;

Flir BewdsserungsmaBnahmen werden heute im Ried schon mehrere 100 Mill DM aufgewendet,

Ourch die mdgliche Anreicherung von Kerosin oder anderen Giftstoffen (z.B. Harn=

stoff) ins Grundwasser wiren erhehliche Trinkwasserbestinde gefdhrdet bzw. un-
brauchbar.



|1 T. Kerosin machen ca. 1000.000 1 Grund- und Trinkwasser unaenie@bar.|

Zum Februar 1979 versichkerten etwa 400000 1 Keroson neben der Nordbahn ins Erd-
raich. Tausende Kubikmeter Erdreich muBten in die Deponie gegehen werden.

Ein Jahr Spater im Dezember 80 versictkerten wieder erhebliche Mengen Kerosin ins
Erdreich.

Das Gebiet lag im Einzugsberéich der Trinkwasseraufbereitungsaniage Hinkelstein
und verschiedener Trinkwasserbrunnnen. Nur das Regierungsprasidium Darmstadt

soll dazu legitimiert sein, Auskunft zu geben. -

—Professor Mock hidlt es fir unbedenklich,das Abwasser vom siidl. Teil der
Startbahn in den Erdboden versickernm zu l1assen.Oder aber das Abwasser erst
nach Norden zu pumpen,um €S dort neben der Startbahm zu verrieseln;Oberflichen-
wasser,welches mit Abgasrﬁcksténden,Kerosin,61,Metallreinigungsmi-teln u.a.
vergiftet ist.Auflerdem sollen im Siiden die Drainrohre auf 1 bis 1,30 m unter
der Erde verlegt werden.Das bedeutet,erst werden
Erst wird also _der Grundwasserspiegel um idber 1m gesenkt,danach wird ein Anstei-
cen verhindert.

Die Wasser wirtschaftimter wurden nicht in das Genehmigungsverfahren eingeschal-
tet.Die Wasserproblematik wurde ginzlich ausgeklammert.

TH Prof. Wolters hilt eine Umweltvertriglichkeitspriifung fir dringend erforder-
lich.Er berichtete wihrend der LandtagsanhOTung zZur SBW von bedenmklichen Wasser-
proben,die von der Hess. Landesanstalt fiir Umwelt und vom Staatl. chemischen
Untersuchungsamt in Wiesbaden durchgefihrt wurden.

Da waren erheblich hdhere Werte an Kaliumpermanganat festzustellen,als es in
normalem Flufwasser erlaubt ist,sehr hohe Rohlenwasserstoffwerte,waschaktive
Stoffe,ein vielfaches an Nitritwerten,die in Trinkwasser erlaubt sind.Im Be-
reich des Flughafens sind die Nitritwerte bereics heute 2-3mal hdher,als die
in Zukunft geltenden Grenzwerte fir das Trinkwasser.

Die Startbahn wiirde gquer zur GrundwasserflieBrichtung verlaufen,was zu einer
deutlichen Vergrdferung der Grundwassergefihrdung zur Folge hitte.

Die Startbahn West ist
eine Okologische Katastrophe!

- Deutlich hdufiger und gréBere Lirmbela-
stung fir die sidliche Region einschli
lich Darmstadt

- Mehr Schadstoffe riessln auf uns und
helasten weiter unsere Gesundheit,

- Klimaverdnderungen sind zu srwarten.

- Der abzuholzende Wald kann in seiner
8kologischen Funktion durch nichts er-
setzt werden.

= UnlUbersehbare Folgen fir das Grundwasser
sind zu erwartsn.



5& UMWELTBELASTUNG
AU ODER U.-ZERSTBRUNG

PRLANZEN —TiERE MACHT DIE
MENSCHEN UND
Wechselwirkung zwischen DIE |EBENDE
Schadigung der Nator und MATUR KRANK

den Folgen f0rdie Menschen

(:;flanmar+Iiereaw&xﬁrhen)

Durch den SBW-Bau ware eiﬁe Austrocknung der einzigartigen
Feuchtbiotope Mdnchbruch(geplanies Naturschutzgebietes,mit
800 ha, Drittgré8tes in Hessen) zu befiirchien. viele ein-
malige und seltene pflanzenarten wirden aussterben.

Tiere und pflanzen sind ein Indikator dafiir,das sich die
Lebensbedingungen auch fiir den Mensch... verschlechtert ha-
ben-Eei einer yntersuchung von anndhernd 300 Greifvogel-
und Eulen - Totfunden wurden fast ausnahmslos scherwiegende
innere Erkrankungen oder QOrganverdnderungen festgestellt.

Es wurde z.B. festgestellt: Entartung des Herzhuskels, Dinndarmkatarrh, Lungen-
entziindung, Lungenblutung, Lungengeschwiire, Magenschleimhautentziindung, Nieren-
schwellung, Infektionen verschiedenster Art, Salmonellose, atypische Gefligelpest
und etne Vielzahl an Lebererkrankungen. u.a.

Oabei waren verschiedene Tiere von verschiedenen Krankheiten und Organverdnderungen
gleichzeitig betroffen. Hier sollte jedem klar sein,

das was Tiere und Pflanzen trifft, trifft mit Jewisser zéitlicher''Verztgerung
auch die Menschen.

Es ist eigentlich so, daB allein unser Selbsterhaltungstrieb uns dazu Bringen
mdBte, fir die Erhaltung der Natur und fiir die konsequente Schinung der ver-
bliebenen Rest einzutreten.

Durch eine Zerstorung des Mdnchbhruchwaldes einerseit$-und die Absenkung des Grund-
wassers andererseits, wdren mindestens 40 Pflanzenarten zum Ausstarben verurteilt.




(Soziale FolgelaS'l'e@

Der Rhein-Main Flughafen soll vor allem deshaldb erweitert werden,
weil tn den Spitzenzeiten die Grenzen des vorhandenen Start- und
Landebahnsystems erreicht sei (FAG). Diese Verkehrspitzen entstehen

vor allem deshalb,
ten. Konzentriert,

wetl sich der Umsteigerverkehr in den 8pitzenzei-
Der Anteil der Umsteiger betrdgt in Frankfurt der-

zeit uber 40 & - das ist weit mehr ‘als auf allen deutschen und den -

metsten europdischen Flughdfen. et

Umsteiger Kommen weder aus Hessen, noch wollen sie dorthin. IThr wirt-
schaftlicher Nutzen ist gering: Nebenm der FAG profitieren hdchstens
noch die Geschdfte tn der Abflughalle von den Ums tetgern, die nach
‘etner garantierte Umstetgezeit von 45 Minuten (!) Frankfurt wieder

verlassen. Dochgdie wegen der Umsteiger ndtigen Flugbewegungen -
schlieBlich soll deshald die Startbahn West gebaut werden
erhebliche soatale Folgelasten fir jedem einzelnen Birger

- bringen
mit sich.

Diese sozialen Folgelasten werden auf gjeden Birger einfach abgewdlzt.

Y
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Nur einige Betsptele hierfir: P Sunche gt

~ Durch die Ze;stgrﬁﬁg. des Néh;:ri;oiungsgebietes sidlich des ‘E'lughafens: :

werden Erholungssuchende gezwungen, in entferntere Gebiete auszuwei-

chen. Sie werden, daducch. mit Héheren Fahrtkosten belastet, entsprechende: |’
verkehrliche Infrastruktur muf. bereitgestellt werden (und ihr Energiever- }:

brauch steigt). -~ 2 .
— Durch den zusitzlichen Lirm werden (auch auBerhalb der Lirmschurz-
zonen) LirmschutzmaBnahmen (z.B. an den Hausern) notwendig, die die:
privaten Haushalte bzw. die Kommunen (bei &ffentlichen Gebiuden)
belasten. A L '

: F A T : s e B
— Diergesundheitsschidlichen Wirkungen von Lirm und Luftverschmutzung, |
verursachen héhere- Krankheitsrisikens diese machen hohere Gesundheits- [

aufwendungen. erfordedich. L e v g

~ Die durch.den Wegfall. natﬁrii‘chéx:WasserSpeic;ﬁer und 'Luftfﬂferkabazitit.

des Waldes verursachten Schiden miissen evtl. spater durch aufwendige

technische Grofanlagen. ersetzt werden (Beispiel: eine GroBanlage zur .

Rheinwasserwiederaufbereitung zur Feldberieselung — Grundwassermisere,

Ried — ist mit 57 Mill. Kosten. in Planung). Die Kosten trigt der Steuer-

zalller: = Pt ik

200 Millionen Mark'
fir Umwelischutz

|

7*#

|

Beispiel Volkswirtschaftliche!
Kosten: ‘
aus Darmstidter Echo v. 2.5.8!

i
|
|
|
|

WIESBADEN (ap). Umweltschutzin- |
vestitionen in Héhe von knapp 200 |

Miilionen Mark hat die hessische
Wirtschaft 1980 nach Angaben: des
hessischen Umweltministeriums
durchgefiihrt. Wie Umweltminister

Kar] Schneider am Donnerstag in

Wiesbaden mitteilte; sind in diesem
Betrag von 191 Millionen Mark mor
die 418 Projekte-enthalten, die in er-
héhtem Maf von der Steuer absetz-
bar sind. ‘

Der gro@te Anteil der Gelder, nim-

- lich Gber 106 Millionen Mark, v urde

den Angaben zufoige fiir Gewassex
schutz- und Abwasseranlagen ausge-
geben. Fir die Luftreinhaitung wur-

|

den rund 77 Millionen, fiir die Abrail-:

beseitigung nahezu fiinf Millionen
und fiir die Lirmbekimpfung drei
Millionen Mark aufgewendet.

' Eine Abschdtzung solcher Volkswirtschaftlicher Schiden (=Kcsten) und ihr Ver-
gleich mit dem volksw-rtschaftlichen Nutzen,wenn es diesen im Falle der SBW
Uberhaupt geben kann,ging bislang weder in die Kalkulaticn der FBG,ncch in

die politische Diskussion ein!!



Die von der FAG prognostizierte Zunahme der Arbeitsplatze ist die einzige
moralische und politische Rechtfertigung der StartBahn.

Die FAG behauptet:

“Wenn der Flughafen dusgebaut wird, wird es durchschnittlich Jjahrlich rund
1.000 neue Arbeitsplitze geben. Ohne den erforderlichen Ausbay kann der
derzeitige Beschdftigungsstand von 31.800 Menschen nicht gehalten werden.
(Hearing vom 4.2.81).

Prognosezahlen der FAG (1578)

Oktober 78  Ende 80 Ende 85 1990
Beschaftigte 30.300 32.500 37.000 43.000

Die FAG-Zahlen werden von der Stadt Frankfurt und der hessischen Landesregierung
81ind tUbernommen.

FAG-PROGN) SEN _und wa; davon zu halten ist.!

DIE DEM PLANFESTSTELLUNGSBESCHLUB VON 19 71 ZUGRUNDEGELEGTEN PROGNOSEN
DER FAG WAREN ALLESAMT FALSCH! . Sl
PROGNOSE FAG ; : ' TATSACHLICH
Jir 1975: Passagiere: 15,4—-17,4 8l . .. 12,0 Vil
. fur 1980: Passagtere: 24,8—-30,7 Mill. . ...17.5 Mill. (1979)

far 1975: Frackt: 0,9-L6MILE .. ... .. 0,5 M{IL t

fiir 1980: Fracht: 2,0-3,0Mill. ¢t ....... 0,6 Mill. t (1979)
¢ fir 1972 Flugbewegungen: 270.000 . . . . . 211,700

far 1977: Flugbewegungen: 345.000 . .. . .216.000

, : 221.600(1979) |
Mit dergleichen PROGNOSEN operiert die FAG nunmehr erneut, wenn Ka-
pazititsengpasse zur Diskussion stehen.

DIESE PROGNOSEN SIND UMREALISTISCH, WEIL - _

— 2.B. die absehbare Verknappung auf dem Energiesektor in die Berech-
nungen der FAG iberhaupt nicht eingingen (siehe Anlage |, Blatt 2, Posi-
tionspapier) :
— steigende Treibstoffpreise- den Ubergang auf Grodfluggerit noch be-
schieumgen werden. So wird der Anteil des GroBifluggerites fiir Ende 1980
auf unter 30 % geschatzt; fiir 1990 erwartet man eine Steigerung auf 53 %.

. Hohere Steigerungen werden von den Luftlinien angestrebt, um die Xosten-
faktoren Treibstoff und Abfertigungsgebiihren zu dricken!
~ Lufilinien wie die Lufthansa schon heute ankiindigen, Teile ihrer Flocten
auf andere Flughifen zu verlegen, weil diese bessere Wettbewerbsbedingun-
gen bieten kénnten (im Falle der LH Miinchen II fir den Nahostverkehr; im
Flugpian fiir 1985 tauchen diese Flottenteile bereits nicht mehr fir Frank-
furt auf?).
— Sittigungstendenzen im Luftfracht-, v.a. aber auch im privaten Luftreise-
verkehr sich schon heute bemerkbar machen.
— das Preisniveau nach Aussagen von Fachleuten weder im Luftfracht-
noch im Passagierbereich zu halten sein wird.

Daraus zeiat sich: Die FAG hat ein Interesse moglichst hohe Prognosewerte auszu-
Weisen um den :fartbahnausbau zu legitimieren.



26

Tatsache ist aber, daB der groBte Teil der erwarteten Arbeitsplatzzunahme gar
nicht auf die Startbahn-iest zuriickzufiihren wire, sondern sich aufgrund

der Kapzitétssteigerung des Frankfurter Flughafens durch weitere Umstellung

auf GroBraumflugzeuge ergeben wird. Bei den prognostizierten Steigerungen

der Flugpassagiere um 19,2 Mio bis 1930 betrdgt die realistische Zunahme durch
GroBraumflugzeuge 75 % und nicht nur 25 % der Passagierzunahme und entsprechend
der neuen Arbeitsplitze kdnnten auf die Startbahn West zurickgefihrt werden,

Efne interne Lufhansa-Studie konnte zu dem Ergebnis, daR die Landeaebiihren nach
dem Bau der Startbahn von 3500 DM auf 7000 DM verdopopelt werden muBten um die
iber 300 MiT1 OM Investitionskosten wieder hereinzuholen. Das kdnnte verstarkte
Retiona]Tsierungsanstrengungen bringen und damit wieder Arbeitsplatzverluste.

Nichts und niemand garantiert uns, daB die versprochenen Arbeitspldtze geschaffen
werden. FAG wie Lufthansa halten ihre internen Pldne und Kalkulationen geheim
und sind zu nichts verpflichtet. Wir sollen uns das letzte groBe zusammenhingade
Waldstiick zerstoren lassen, die FAG versoricht zwar Arbeitspldtze aber ist nicht
dezwungen diese auch zu schaffen. £s wird nicht einmal gefordert die FAG vertrag-
1ich zu verpflichten diese Arbeitspldtze zu einem bestimmten Lohn auch zur Ver-

fligung zu stellen. Dann hdtte sie ndmlich nicht mehr das Interesse zu hohen
Prognosen anzugeben.

@ <

TER ECHO DABHLTATTEY ECHO Donnersing, 23. Apnl 1981
Weniger Flugheweaumg I Rhein-Mai At 2
tiuger rlugnewegungen auf Rhein-ain | Bankgeschifie 2%
[n den ersten drei Monaten des Jahres 3,7 Prozent weniger Starts und Landungen am Bﬂdschim
FRANKFURT (lne). Troez eines teil oabme - nickliucige Verkearsergsb. fung ,undedingt erfordariichen Stars- i ;
weise betrichtlichen Rickganges Jes  musse. S0 nghm dia 725! dar =, 223l bann 18 Wese einen neten unrerisi- HAMBURG (vwd). Als erste Bank in
Verkehrsautkommens  im  arycen 2 schen Pisiagiersiaig uf dsm Flughae lik fiit i -
Quar:al 1981 auf dem Frankiu—se feavorteid bauen; famer soll das his- der B'undeStepubxlk fuhrt die Ver
Rhem-Mam-r"xugh.iéencpunt die Fiug- der dem Chaceriumverkenr vorbe- braucherbank AG (H;mburg) geﬂ
hafergesellschart (FAG), den bedeu- |. Raltene Terminal C um drei Abstail- Y dschirmtes er Bundespost i en
tendsten deutschen Auport bis zum positionen H&r kuartige Grodraumiers Bd. A te‘th : d % lIid o
Jahr 2000 $ir mund sine Milliarde ¢rwestert und fiir den interradonalen Testgebieten Berlin un ~usseldo
.\furt au:zl‘x.bauen. Be: T Verkenr gedéinec wecden. ein. Dem System haben sich bisher
el sdigicn berder  Zusduiche i e 7 1800 Kunden angeschlossen. :
: e G i e o S aeaselingas Sobald die Testversuche beendet sind
eine Zunahme um 5.2 Prozent quf  §eschaéfen un jacaizedtnum un 7 di Modell bundes-
23239 Tonnen zu verzeichnen, Wesrm_._l Ju.lx.ggba_u:.w_e‘rden_ Auch ein und die Post dieses Mode undes
{Jm dem ungeachret diesec et oAl TR weit einfiihrt, konnen alle Kunden
ostizierten steigen iz A2 30 435 Sciue X D
7 : dug ;r:f;:szuz :/erzdx:n.ewgu d.i:n F.-\.ec- 2Ea022 jowie e dugnareninternes der Verbraucherbank ubpr den heimi-
Fiir die ersten drei Monate dieses Jah-  agen den Worten inres Varscands- Verxenmmirtel, bewspieisweise eune schen Fernsehapparat ihre Bankge—
‘&3 verzeichnets der Frankfurter sorechers Teuanik, Gorried Miicke, Scaweoebahn, wardeq von deq FAG- - im Dial it der Bank rund
Flughafea ailerdings ~ mit siner Aus-  peben der fir die Kapazidrsauswei-  Planer 2oxogen. schifte im Di Og mi
. \ um die Ubr, an jedem Tag der Woche
N . Tt ) |
* WELEH &N WIDERIUNAY | FOMGEKS ® O

Die Wirtschaftsentwickling der nichsten Jahre wird von steigenden Energigkosten
gekennzeichnet sein. Auch fur Geschdftsreisetdtigkeit wird unter dem steigenden
Kostendruck ein Riickgang zu erwarten sein. ]

Reisen werden zugunsten anderer Kommunikationsmittel gestrichen werden.

Statt Zejt- und.Kostenaufwendiger Geschdftsreisen, wird man interna?iona1e
Video-Konferenzen veranstalten, bei denen alle gewunschten Informationen aus-
getauscht werden kdnnen : -

Man sollte die Entwickiung der nidchsten Jahre abwarten, ein unmitte]bgrer Zwang
zum Ausbau des Frankfurter Flughafens bestesht nicht., solange es noch anders
MGglichkeiten gibt. s




174

Das inmer wiederkshre mde Marchen : .
INVESTITIONEN ScHAFFEN ARBEITSPLATZE - Wo SIND DIE ARBEITSPLATZE DER VER- 0@
GANGENEN INVESTITIONEN GeBLizmen 77 P

Wer garantiert uns, dag die Lufthansa nicht doch von Frankfurt abwandert oder mit
der Drohung der Abwanderung die Subvent1on1erung der Bisdahin erhghten Landege-
bihren fordert?

Flir leere unverfindliche Versprechen sollen wir uns unsere Natur, unsere Gkolg-
gischen Grundlagen hergeben. Nach einigen Jahren sind die ohnehin viel weniger

als versprochenen Arbeitsplatze dann wieder wegrationalisiert.

0ann wird man mit den selben Argumenten die 4, und 5. Startbahn oder den
2. Rhein-Main Flughafen als Gkonomischen Sachzwang darstellen.

Gerade die Spitzenbiirokraten des Deutschen Gewerkschaftsbundes und der Deutschen
Angestellten Gewerkschaft fordern im Gegensatz zy vielen Gewerkschaftsgruppen
den Sartbahnbay angesichts von 1,3 Mil] offiziell registrieten ArGeitslosen

und machen sich zum Flrsprecher Kurzfristiger Gemeininteressen dep regionaien

Kirtschaft.

Sie argumenteiren mit der Arteitslosigkeitim Rhein-Main-Gehiet. Aher die Sicherung
der Arbeitsplitze ist Uberall in dep Bundesrepublik das Gehot der Stunde.

Andere Flughdfen sind Unausgelastet, die Bundefahn hat grofe freie Kapazititen.
Uie einseitige weitere Zentra]isierung der Wirtschaft auf den Frankfurter Raum
schafft die regionalpolitisch unerwinschte Stdrkung des 8allungsraumes und
volkswirtschaftlich unndtig h "z Kosten der QBerkapazititon .

Das absurdeste Argument Bringt die Vereinigung Hessischer Arbeitgeher- und
Nirtschaftverfinde e.V. :

Nir brachen weiteres wﬁrtschaftswachstum, “schlieBlich erfordert auch der Umwelt-
schutz, den wir nachdricklich bejahen den Einsatz erhedlicher Mittel. D. h.:

Wir sind- sozusagen - zy weitarem wirtschaftlichen Machstum gezwungen..,,",
Exportsteigerungen um die Ulrechnung zu bezahlen. .. ...

Das heiBt doch nichts anderes als:

Rhein-Main Gehiet, um aus vermehrten Steuereinnahmen den Umweltschutz Zu finan=-
Zieren?

Ausbau der U]verschwgnung durch mehr Flige, l&ngere Autofahrten zy den Naher-
holungsgehisten um wieder den hoheren Ulverfrauch zy finanzieren?

IIBau der Startbahn, Zerstgrung des gréBten noch Zusammenhdngenden Waldgebietes im

Schaffung von Arbeitsplitzen durch UWetherstb'rung!?! 8

L
Ausbau der Kapazititen verschiedener deutscher und internationaler Flughdfen
um sich gegenseitig in Konkurrenz ¢1n paar Arteitsplatze abzujagen, wofei ins-
gesamt ruindse Oberkapazititen weltweit abgebaut werden. Gerade die Oberka-
pazitdten trieben aber in der Krise dje Untarnehmen in den Konkurs. Diesar
Proze8 hat beispielsweisa in der Tankerschiffahrt, Stahlindustrie schon zy vie=-
len Konkursen gefiihrt. Wirtschaftlich wdre es gerade das Gebot der Stunde

Kapazititen Besser auszylastan (Bundebahn).
e —————

Oie Starthahn-West ist keine Zukunfstinvesti+ion sondern stattdessen sollte
unsinniger Verkehr und besondern enrgieverschwendender Verkehr reduziert wer-
den. A :

Statt Subvention desFlugzsugverkehrs die Umstrukturﬁerung Zumindest im inner-
deutschen Verkehr auf die umwe ] tschonende, Rilligere Bundesbahn ;




Arbeitslosigkeit und Wirtschaftskrise liefern also letztlich die Begriindung fir
den Startbahnbau. Die Wirtschaftsentwicklung diktiert uns durch "Sachzwdnge

die Umweltzerstdrung, wir Menschen werden zum lebendigen Anhdngsel einer han-
delnden Sachwelt.

Wir sollten uns stattdessen darauf besinnen, da@ die Wirtschaft von Menschen
gemacht wird und unserem Wohlstand und der Verbesserung unserer Lebensqualitdt
dienen soll. Rationalisierung und Freisetzung von Arbeitskrdften sollten nur

da akzeptiert werden, wo sie dem arbeitenden Menschen mehr Freizeit und Ver-
besserungen seiner Lebensbedingungen bringen, und gleichzeitig eine umwelt-
schonende Form der Produktion ermdglicht.

turerhal tung, daran sollte jede Investition gemessen werden. Startbahn-West aber
bedeutet mehr sinnlose Arbeit und mehr Umweltzerstorung.

H Statt Arbeitslosigkeit und Umweltzerstdrung kiirzere Arbeitszeit fiir alle und Na- [)

(:Ezé»ste11en sich die etablierten Parteien zur Startbahn-we;;§::>

Auffallend ist wie so oft wenn es um die Entscheidung von skandaldsen Projekten
geht, daB die Aufmerksamkeit der Bevdlkerung auf einzelne Politiker gelenkt
wird. So auch bei der Startbahn West.

Das sind Bérner (SPD), Karry (FDP), Wallmann(CDU). Die Parteien versuchen

sich hinter diesen Namen zu verstecken, in der Absicht, daB® der Bau der Start-
bahn-West nicht gegen den Willen der Bevglkerung durchgesetz werden kann, im
Hinblick auf kommende Wahlen, sich aus der Verantwortung zu ziehen.

Sind die Parteien doch mit personalifizierten Programmen angetreten.

So hieB es auf den Wahlplakaten fiir die Tetzten Hessischen Landtagswahlen:
Es gibt wieder einen guten Grund SPD zu wdhlen:Holger Bdrner

Schon heute scheint das Politische Handeln von einigen Skandalpolitikern kalku-
liert zu werden. Gestern Oswald wegen Helaha-Affare - morgen Bdrner wegen Start
bahn-West , WAA u.a.) : ' ‘

Diese Taktik setzt einzig auf die Naivitit und Vergesslichkeit von breiten Wahlerschich”
ten, wie schon so oft in der Vergangenheit.

In allen Parteien finden sich einzelne Kritiker. Der SPD-Parteitag Hessen-Sid for-
derte beispielsweise die Landesregierung auf, " einen unndtigen Bau der Startbahn-
West zu verhindern."

Das ist leider noch kein klares Nein zur Startbahn-West. Trotzdem, Holger Bdrner mein-
te nach dem SPD-Parteitag Hessen-Siid, daB das fir ihn nicht mehr als irgend eine
Versammlung gewesen ist.

Solange aber derartige arrogante "GroBen" sich trotz solcher AuBerungen als die
Fiihrer ihrer Parteien legitimieren kdnnen, bleiben Forderungen oder Kritiken ohne
konkrete Auswirkung fiir die Verhinderung der Startbahn-West.

Allemal eqtscheidend ist alleine, inwieweit untergeordnete Gremien und Fraktionen
der etablierten Parteien sich gegen ihre die Fiihrung beanspruchenden Regierungsfrak-
tionen durchsetzen konnen.
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Bereits im Oktober 1980 stimmte die SPD-Landtagsfraktion Uher den Bau der
Startbahn-West ab. Mitte Februar, nach dem Hearing, die CDU und die FDP., Hier

die Ergebnisse:
Gegen Flr Enthaltungen

5 42 3
- 7 g
3 50 A,

SPD
FDP
cou

Die Startbahn-West ist zum Auseinandersetzungspunkt Nr. 1 zwischen Bevdlkerung und
Regeirung geworden. Die Parteien missen an ihrem Standpunkt gemassen werden.

Macht statt Argumentation ist die Marschricfitung_der Landesregieruna!

Gemeinsame Erklirung der Flughafenausbaugener :

Frankfurt e Stuttgart e Hannover e Miinchen

WIR KXMPFEN GEMEINSARY!

Oer Flug' r ‘n dar 3 ok Imgt ane rnickidulige Tencenz. Schan lange vorner stimmten cie -

secnzigar .dnren nocngerechnetan °ragnasen ANt Menr. 30 (1t &3 Ment verwuncericn, =ad der dus Zan
Flugnaten, <én-3ann 980 nur zu 44,3 % dusgeiastst war. Yon dlesen F!“Q""Wg;ﬂ s au‘:qwaule
nchtgawaertlicnan Slugverxenr (Pnvatifieger usw.) 30,7 % Jeansorucht. 3a can varantwartticnen 2 «:;:m vom
Planem (3r Aus— und Neuoauten von Flugnalan schemnt dlese Intwickiung jedoch nicht von 5.“.““;,,::._, :::”unu

e v i - e et ettt o e S

Varwaltungsgencnt jestcoot. ‘6 Aonl 1981 vum
3 :f;}m:"f:. 2:’::::1 iy mpesganiewt ) i YIALZ dle wrsten 7 Ra Naid tdr cle
20 2 St imer e Sra vt Qo 97, Pt S s o 21
L ST, 8 S i 5 St e st . 3

MR_AUS. LND MEUSAUGEGNER /ON ZLUGHAFRSN AUS 3AYZIN ‘55%
-4 1)

MIEDESSACHSEN SSRDESIN SEMEINSAM:

2 <mn Groltiugnalen Mdnchen U m Srainger Moos
Sofortige inftastung zzr veny Flugnalen Mincnen Slam Setroffenen Seviikerung
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3 Kem Auscau des Stultgarter ~iugnalens

9 Keine Olagonaistartsann SIw. xeine dng g cGar ! IGr 2en Flugnaien Frannaver-Langennagen

WEITZR FORCSAN MR SUR ALLZ FLUGHAFEN IN DER SUNDESREPUBLIK:
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3 Starxe R ung das inner Flugverxenrs
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ernaiten werden
a Ausiagerung des crivater und des militdnscran Flugverkenrs aus Zan =il ar
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o Héhere Landegeounren (Or “laute” Flugzeuge
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( Wie konnen wir den Widerstand unterstiitzen und die StartBahn-West verthder;E::)

Das Huttendorf auf dem Geldnde der geplanten Starthahn-Hest ist zum Symbol des
Solidarischen Widerstands einer ganzen Region gegen die Arroganz der Macht und gegen
die Macht der Banken und Konzerne geworden.

Das Dorf ist inzwischen 1 Jahr alt. Es ist zum Dreh- un. Anlaufpunkt des Wider-
standes vorort geworden. Das Widerstandsdorf 1lebt von der Unterstiitzung der
Bevdlkerung mit Baumaterial, Heizmaterial und Lebensmitteln , Geldspenden u.a.
Fir die FAG ist es ein Dorn im Auge.

Zur Verteidigung des Dorfes und des Waldes auf der geplanten Trasse der Start-
bahn-West wurden schon friilhzeitig Alarmlisten angelegt. Wer noch nicht auf einer
Alarmliste steht kann sich noch eintragen, um den Widerstand zu unterstiitzen

zu kdnnen. Besuche im Dorf unterstiitzen die Moral der im Walddorf LeBenden.

Breite Diskussionen im Bekannten- und Verwandtenkreis fordern die Information iiber
die fatalen Auswirkungen eines Baus der Start-Bahn-West.

Verschiedene Hocschulpolitische Gruppen sind dazu aufgerufen die Auseinandersetzung ‘IF.
in den Fachbereichen einzubringen, um konkrete Unterstiitzung zu aktivieren.

Am Freitag dem 15. Mai hat das Plenum der Biirgerinitiativen formell iUber die
Einleitung eines Volksbegehrens entscheiden.

Am 30. Mai ist die offezielle Griindung einer "Arbeitsgemeinschaft Volkshegehren
und Volksentscheid keine Startbahn West" geplant.

Der Verein zur Finanzierung des Volksbegehrens und Volksentscheids keine Start-
bahn-West e.V. soll die Finanzierung des Volkshegehrens/Volksentscheid ermdglichen.

Es wird mit ca. 2 Mi11. DM Gesamtaufwand gerechnet. Die BUrgerinitiativen sind drin-
gend auf Spenden angewiesen. Musikveranstaltungen, Wanderungen, GroRdemonstrationen
Filmveranstaltungen und anderes sollen das Volksbegehren bekannt machen.

Flir einen erfolgreichen Volksentscheid ist die massenfjafte Verbreitung der Einsicht
notwendig, daB es sich bei der Flughafenerweiterung um ein und dieselhe Politk handelt,
wie die zur Durchsetzung von AKW-Projekten (z.B. Biblis) Wiederaufbereitungsanlagen,
WNald- und Stadtzerstdrung bei StraBenbauprojekten und aneren Umweltzerstdrenden GroR- "
projekten handelt.

Es gilt aber auch, das Hiittendorf und den Wald mit allen legitimen Mitteln zu schiitzen

und zu verteidigen. Der mdgliche Baubeginn des Tunnels an der StraBe ist
ebenso Teil der Vorbereitung fiir eine Startbahn West.

MG Bi (NFO - Zum Tag X

Man kann nicht oft genug betonen, wie wichtig es ist,am Tzilg _X. delrjb??b:cbh;;g\[vi?uii:
U oglic hireich im Wald zuerscheinen. Datur na

mung des Hiittendorfes, méglichst za reichi ner 2

re Telefonkette mit den Alarmlisten, die sich inder Nacht, als die 7 ha gerodet werden soll

ten, so gut bewihrt hat.

Trotzdem glauben wir, daB sich noch mehr Leute mobilisieren lassen, \fvefl'nje‘deé.m sex;eir:.
privaten Bereich noch zusitzliche Alarmketten autbaut. Der Phantasu? >lném 1eksecrhahs-
sicht keine Grenzen gesetzt. Wirdenken an.—\rbeitskoileggn.Sportvereme. éw&r S
und Parteiorganisationen, sonstige [nteressengruppen. Verwandte und Bekannten.

Wir haben uns auch schon Gedanken gemacht. was man mit in den Wald nehmen sollte:

Personalausweis, Schreibzeug, feste Schuhe, warme, regenfeste Kleidung, Schlat-
sack. Proviant, Taschenlampe, Fotoapparat.




Volksbegehren/ !lc»lksem‘sc:h;eir§H
"KEINE STARTBAHN WEST"

Die Blirgerinitiativen gegen die Startbahn-West (SBW) sind der An-
sicht, daB nach tUber 10jdhrigem Rechtsstreit es so gut wie keine
juristischen Aussichten mehr gibt, die SBW auf dem Klageweg zu ver-

hindern.

Weiterhin hdlt man es flir unméglich die Landtagsabgeordneten oder
die Landesregierung auf normalem politischen Wege umzustimmen.

Das Hearing hat gezeigt, daBR die meisten verantwortlichen Politiker
sich gegeniiber den vorgebrachten Sachargumenten der SBW-Gegner ig-
norant und Uberheblich verhalten haben und daher keine Einsichts~-
fédhigkeit erwartet werden darf.

Die Blirgerinitiatiye sieht zur Zeit zwei M8glichkeiten die SBW

und die auf allen Gebieten fortschreitende umweltfeindliche Poli-

tik zu der hessischen Landesregierung zu stoppen:
Der massenhafte Widerstand vor Ort und im Wald und das Volksbegehren.

Beide M&gelichkeiten schlieBen sich nicht aus.
Die Blirgerinitiative ist zum aktiven, langanhaltenden Widerstand

entschlossen und bereitet sich gemeinsam mit der BevSlkerung darauf

yor,
Ein Volksbegehren gegen die SBW wiirde zu einer Sensibilisierung und
Mobilisierung der Bevdlkerung beitragen.

Neben dem taktischen Ziel einer Verhinderung der SBW soll mit dem
Volksbegehren die gesamte umwelt- und menschenfeindliche Politk der
Landesregierung und die v8llig auf einseitig Ausrichtung der Politik
auf unbegrenztes wirtschaftliches Wachstum thematisiert werden.

Die Bevdlkerung soll flr die immensen Umweltprobleme dieses Landes
sensibilisiert und fir eine andere Politik mobilisiert werden.

Hessen hat inzwischen in der BRD die absolute Fihrung in Sachen Umo
weltvernichtung und bedenkenloser EinfliArung menschenfeindlicher Tech-
nologien iiberncmmen. Entscheidende Folgerung aus all dem nst, dag

es sich bei der SBW wie Bei anderen Projekten nich+ um regionale Pro-

bleme handelt, sondern um umweltpolitische Grundprobleme Gberhaupt.
Der Gesetzentwurf, der dem Volksbegehren zugrunde liegen muB und bis
Mitte Mai dieses Jahres von den Birgerinitiativen vorgelegt werden
wird, sieht ein Verbot fiir kiinftige Erweiterungen des Rhein-Main-
Plughafens in diesem hochbelasteten Ballungsgebiet vor und soll die



Grenzen des "Wachstums" auch der hessischen Landesregierung deut-

lich machen.

Die Biirgerinitiativen rufen alle gesellschaftlichen Gruppen, inshe-=
sondere die kommunale Arbeitsgemeinschaft gegen die Flughafenerweiterung,

die kirchlichen und gewerkschaftlichen Verb&nde, die Betriebsrdte, die
. Sportvereine und alle anderen Organisationen auf, dieses Volksbegehren

mit allen personellen und finanziellen Mitteln zu unterstiitzen.

Flir das Volksbegehren mii3ten innerhalb wvon 4 Wochen nach Verdffentli-

chung ca. 800.000 Unterschriften landesweit gesammelt werden, An
Kosten rechnet man mit ca. 1 Mill.- 1,5 Mill. DM flir liberregionale
Offentlichkeitsarbeit, GroBveranstaltungen, Sténde,.Iﬂfos etc.
.Der grdBte Teil des bendtigten Geldes miilte aus Spenden finanziert

werden.

Die Kritiker des Volksbegehrens meinen, ein Scheitern wiirde der

Landesregierung nur noch die demokratische Legitimation frei Haus

liefern und dariiberhinaus der gesamten Umweltschutzbewegung schaden,
da es den Widerstand zum erstenmal abzihlbar macht.

Dem wird jedoch entgegengehalten, daBf es der Landesregierung auf
eine demokratische Legitimation Uberhaupt nicht ankommt. Sie wird

ihre Ziele mit massivem polizeilichem Aufgebot durchzusetzen ver-

Auch wenn nur 400.000 Eintragungen fiir ein regionales Problem wie

die Startbahn vorliegen wiirden, wire das ein eindruckvoller Beweis
fir die Stdrke der Umweltschutzbewegung. Die durch das Volksbe-
gehren gewonnene neue Qualitidt des Kampfes gegen lebensfeindliche

Projekte durch die erstmalige hessenweite Zusammenarbeit aller im

Unweltschutz tidtigen Gruppen gegen ein Projekt wdre eine stindige

Gefahr fiir weitere lebensfeindliche Vorhaben wie der Wiederauf-

bereitungsanlage, Biblis Block C, Giftmiilldeponien und Autobahnbau-

ten &fc.
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KONTAKTADRELSEN ¢

6096 Raunheim
Kurt Riider. Forsthnussir. 18
Tel.: 06142/21261

097 Trehur |
Alfred Kunert, Lindenstr, |
Tel.: 0614777781

6108 Weiterstadt 2
Helmut Pautke, Arheilger Weg 7a
Tel.: 0615076471

6100 Durmsiadt 23 (Wixhawsen)
Peter Rader, Bahnholstr. §
Tel.: 0615076603

6100 Darmsiadt
Otmar Jung, Frankfurter Str fd
Tel: 06151721749

6500 Mainz
Marion Papacsck, [ lindenhurgstr. 7
Tel. 061317670713

6203 Hochheim
Angelika Kunkef. Bahnhofxtr, 2
Tel. 0614677102

6000 Frankfurt sm Alsin
Ulrike Holmann, Gartenstr, 13
Tel.: 06 11/6263 14 ‘

£200 Wieshaden
Umweltladen, Adlersir. 10
Tel.: 061217376622

50R6 Rierdstadt
Susanne Susenburger,
Riisseisheimer Str. 10
Tel.: 0615871498

6450 Offenhuech

Gert Engel, Mathildenstr. 18

Tel.: 06117779010 RDP Iessen oder
Tel.:0611/882321

6370 Oberurse!
Ursula MerB, ASH-Krebsmuhle
Tel. 06171773496

\

6090 Ritwselsheim
Heinz Kinig, Michelstidter Sir. 7
Tel Onid27Y 1162

HORS Nauheim
Maric-Luise Koser. Schular 23
Teb N6152/61787 ;

HON0 Grafl-fiormn 1
Jirgen Martin, Jose!-Scliver-Sir 2
Tel 061537238 3

(92 Keisterhach
Henme Ziiiler, Sualburestraite 20
Tel:06107/8818

:“ml Maefelden-\Walldoef |
orbert Fenner, Bem Klineler-Sir. 17
Tel 06108731tk gk 4ok

a2 Maefelden-\Walldeef 2
Walter Ruiss, Kelsierbucher Str. R0
Tel- 0610575730

6078 Nen-lcenharg
Petra Grohmann, Karlstr 27
fel 06102739495

6072 Dreieich
Gudrun Thasler, Rostidter Str, 14
Tel. 061037663 24

070 Langen
Tankred Béener, Steubensie, 152
Tel 06103779280

:cﬂ Riittelbarn
uil Wituseh, Kiithe-Koillwitz- L)
Tl a0k 53T Wwitz-Sir

6093 Fldrsheim
llorst Miitzke, Naérdlinger Str, 13
Tel.: 0614577068

094 Nischalsheim

Norehert Baier, Ringser. 11
el N6144 /78802

M9S Custavehurg
Renate Swus, Beethovensir 16
Tel. 0613475229

Spendenkorten:

Info-Konto:
Yolksbank Morfelden
Nr. 612979

BI-Konto: Yolksbank Walldorf

Nr. 28690
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VOLKSBEGEHREN UND VOLKSENTSCHEID
- FOR LEBEN UND UMWELT -

; 19085 007 GrofB-Gerauer Volksbank, BLZ 50892500
Siendernkonien: 2666 Postscheck Frankfurt
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Die FAG oder die Landesregierung reden oft von Ersatzaufforstungen. Grund-
sdtziich sei dazu bemerkt, daB man einen gesunden Wald mit vielen uber 100
Jahre alten Bdumen nicht mit irgendwelchen neuanaeleaten Schonunaen verglei-
chen_kann, _

Beispielweise produziert eine 80jdhrige Buche, soviel Sauerstoff wie etwa
1.500 einjdhrige.

AuBerdem hat eine Schonung nicht den Charakter eines Waldes.

Wahrend des Hearings wurde von Staatssekretir Dr. Braus angehliche Aufforstungs-
fldchen (ehemaliger FLughafen Eschborn) angefiiirt, die hereits abgeforstete
werden missen, fir Waldfldchen, die fiir militirische Zwecke bei Wertfeim im
Taunus in Anspruch genommen werdem.

Oder es werden Buschpflanzungen hinter dem Flughafenzaun als Ersatzwdlder
aufgeflihrt. Auch dies ist ein Skandal fir sich.

Der Waldverlust durch die Startbahn-West ist aber nicht isoliert zu sehen. In
der junsten Zeit hat sich der Raubbau an unseren Wdldern in erschreckendem
AusmaB beschleunigt.

Waldbilanz fur das Rhein-Main-Gehiet (siidlich des Mains)

1900 bis 1945 Waldrodungen 572 ha
1945 bis 1980 Waldrodungen -Ersatzaufforstung 8v/275ha

Gesamtverlust 1900 his 1980 4,299 ha

Der bedeutende Gesamtverlust ist noch.alarmierender, wenn man Reriicksichtigt,
daf in der ersten Hdlfte dieses Jahrhunderts der Verlust 572 ha Betrug, aber

17

erst in der Nachkriegszeit die grope Waldzerstdrung mit 3.727 Ra, einer Steigerung

von 650 % eingesetzt hat. Etwa 1/3 der Rodungen der Nachkriegszeit allein fiir

den Flughafen Frankfurt, 1/3 fir Verkehr und Versorgung und der Rest fiir Sied-
lung, Deponien....

Und schon sind weitere Waldrodungen beauftragt. Davon fiir:

- StraRenbaumaBnahmen zusammen 211,90 ha
- Flughafenausbau (Parkpldtze, Frachtzentrum 78,80 ha
- Deponien, Kiesentnahme, sonstiges 263,76 ha

552,25 ha

R et ——

Standig kommen neue Anspriiche dazu. -

Der Raubbau an Wald im Rhein-Main-Gehiet ist alarmierend, vor allem in seinen
Folgen fir Klima, Naherholung und Wasserhaushalt. Die Vernichtung des letzten
groBen zusammenhangenden Waldgebietes ist ahsolut unvertrethbar,
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