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EINLEITUNG UND ZUSAMMENFASSUNG

In Darmstadt gibt es mehr Fahrrader als Autos. Trotzdem
spielt der Radverkehr im taglichen Verkehrsgeschehen eine
untergeordnete, kaum bemerkte Rolle. Nur etwa jede zehnte
Fahrt im Stadtgebiet fuhrt per Rad zu - meist in der Nahe
liegenden - Zielen.

Bisher wurde der Radverkehr bei den Verkehrs- und Stralen-
planungen nur wenig bericksichtigt:

Die Hauptstrallen, langs derer sich die Radfahrer friher
orientierten, sind fur diese zu gefahrlich. Die gesonder-
ten Radwege bilden kein zusammenh&ngendes Netz. Zudem ver-
laufen sie meist unmittelbar am Bordstein von Hauptstralien,
wo das Radfahren wegen der Abgase und des Autolarms nicht
sehr angenehm ist. Ausweichmoglichkeiten auf Nebenstralien
bestehen zuweilen, sind aber oft umwegig und schlecht auf-
zufinden. Das Radeln durch Griunanlagen ist verboten.

Seit einigen Jahren erfreut sich das Fahrrad wieder stei-
gender Beliebtheit als Mittel fur sportliche Freizeitbe-
statigung, besonders fir Radwanderungen in die umliegenden
walder mit ihrem vorzuglich ausgebauten Forstwegenetz. Im
Schilerverkehr werden Rader und Mofas nach wie vor viel be-
nutzt, ebenso Im Kurzstreckenverkehr zu Arbeitsstatten und
zum Einkaufen bei Schonwetter.

Diese Entwicklungen fuhrten zu einem BeschluR der Stadtver-
ordnetenversammlung vom 28.2*197~t der den Magistrat auf-
forderte, 'ein Grobkonzept fur ein Radwegenetz in Darmstadt
auszuarbeiten und darauf aufbauend ein erstes kurz- und
mittelfristiges Realisierungsprogramm beir minimalem Finanz-
aufwand aufzustellen."

Leitgedanke des hierzu im Stadtplanungsamt ausgearbeiteten
Vorschlags ist es, das Radfahren in Darmstadt durch Schaf-
fung eines zusammenhangenden, zigig und weitgehend abseits
der Hauptverkehrsstralen gefuhrten Wegenetzes attraktiver
zu machen. Dieses in Abb. 7 und Anlage B dargestellte Netz
soll

- einerseits die Wohngebiete moglichst direkt und verkehrs-
sicher mit den Hauptzielen des Radverkehrs verbinden, ins-
besondere mit den weiterfuhrenden Schulen, ferner den Ar-
beitsstatten, den Stadtteilzentren und dem Stadtkern;

- andererseits den Freizeit-Radwanderern durchgehende Verbin
diungen quer durch die Stadt zu den Erholungsraumen anbie-
ten, die wenigstens durch Grinstreifen von den Fahrbahnen
getrennt sind.

Bei eilnigen wichtigen Verbindungen bleibt freilich keine
andere Wahl als die Schaffung bzw. Weiterverwendung von Bord
stein-Radwegen, z. B. langs der Kasinostralle.
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Das in Abb. 8 gesondert dargestellte Radwanderwege-
Hauptnetz ist mit den gleichzeitig laufenden Uberle-
gungen zum "Stadtentwicklungsprogramm Grin- und Frei-
flachen™ abgestimmt.

Auf die Forderung des Radvanderns zielen auch die Beml-
hungen, eine Freizeitkarte fur die Stadt und den umlie-
genden Vanderbereich mit Eintragung u. a. der Radwander-
vege herauszugeben.

Viele der vorgeschlagenen innerstadtische Radwege lassen
sich 1m Rahmen grolerer Straflen- oder Grunflachenbauten aus-
fuhren und sind somit an deren Zeitplan gebunden. Fur die
gesondert auszubauenden Radwege wird ein Dringlichkeits-
programm vorgeschlagen (Anlage c). In der ersten Stufe
kdnnen mit einem Aufwand von 0,4 Mio DM die grodbsten Lucken
des Radwegenetzes geschlossen werden. FuUr den Ausbau der
Ubrigen fehlenden Verbindungen ist mindestens der gleiche
Betrag erforderlich.

BESTANDSAUFNAHME

Bestand an Fahrradern in Darmstadt:

Fahrrader, Mofas und Mopeds werden in der amtlichen Fahr-
zeugstatistik nicht erfallt. Durch Hochrechnung der bei der
Verkehrs-Haushalt-Befragung im November 1974 erfal3ten Fahr-
zeugzahlen laRkt sich fur Darmstadt ein Bestand von

ca. 60.000 Fahrrédern (einschl. Mofas) und
ca. 1.200 Mopeds
ermitteln. Auf 100 Einwohner treffen somit 43 Fahrrader.

Zum Vergleich (nach der amtlichen Statistik,
Stichtag 30.6.1974):

756 Motorrader
46.594 Pkw+Kombi (337100 E)
3.88*1 Lkw + sonstige Kfz

(Durch Hochrechnung der bei der Haushaiterhebung erfragten
Pkw-Bestande kommt man auf 1*4.700 Pkw, so dall die auf glei-
che Veise errechnete Zahl von 60.000 Fahrradern gesichert
erscheint).
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2.2 Quellen und Ziele des Fahrradverkelirs

Ausgangspunkte des Fahrradverkehrs sind die Wohnquartiere
in Darmstadt.

Ziele sind insbesondere

im Ausbildungsverkehr die weiterfiuhrenden Schulen, 1In den
AulRenbezirken auch einige Grundschulen (Abb. 1)

im Berufsverkehr die Arbeitsplatz-Eallungen in den Industrie
und Gewerbevierteln

und Im Gelegenheitsverkehr die ortlichen Einkaufszentren
sowie die Freizeiteinrichtungen: Bader, Sportanlagen

(Abb. 2), die sehr verstreut liegenden Jugendeinrichtungen
und die Ansatze der Rad-Wanderwege (sh. Anlage A).

2.3 Verkehrserhebungen

Bei den Verkehrszahlungen im Juni 1965 und im Mai 1976 wurde
der Fahrradverkehr gesondert erfallt. Abb. 3 und k zeigen
die auf den VerkehrsstralBRen gezahlten Radfahrer. Die gleich-
zeitig erfallten Zahlen des Kfz-Verkehrs liegen im allgemeinen
um ein Vielfaches hdher.

Deutlich erkennbar ist in Abb. 3 und 4, wie der Radverkehr
die ebenen Strallen im westlichen Stadtgebiet bevorzugt.

Der geringe Anteil des Fahrradverkehrs am Berufsverkehr wurde
auch von der Volkszahlung 1970 bestatigt: Von den 33.200
"Binnenpendlern” (= Barmstadter, die innerhalb der Stadt-
grenzen arbeiten und ihren Arbeitsplatz nicht zu Ful} er-
reichen) gaben nur 2.600 = 3 fo das Fahrrad als uberwiegend
benutztes Verkehrsmittel an. Von den Schilern und Studenten
fahren 30 o der nicht zu FuR gehenden (= 2570) mit dem Rad
zur Schule.

In Abo. 6 sind die bei der Volkszahlung 1970 ermittelten
Radfahr-Verkehrsbeziehungen der Berufs- und Ausbildungs-
binnenpendler dargestellt. Man erkennt ausgepragte Verkehrs-
beziehungen zwischen Arheilgen und dem Industrieviertel
(Bezirk 26 - dazu gehért auch Merck!) Heimstattensiedlung -
Verlegerviertel / W.-Leuschner-Schule (Bezirk 53) Eberstadt -
Lichtenbergschule (Bezirk 43);
ferner von den jeweils naheliegenden Wohnbezirken
zu Bezirk 43 - Lichtenbergschule (™03 Rad-Pendler)
u 2 3h - Georg-3ichner-Schule + TH Lichtwiese
(305 Rad-Pendler)

v 13 TH Stadtmitte (265 Rad-Pendler)

1 14 — Viktoriaschule (253 Rad-Pendler)
1 1 21 - Schulinsel (224 Rad-Pendler)

1 Schulzentrum Mord (im Jahr 1970 schon 184

Rad-Pendler)

ferner
zu Bezirk 26 - Industrieviertel (ss7 Rad-Pendler)
1 = 3 - Verlegerviertel (407 Rad-Pendler, einschlielllic

Schiuler der W.-Leusebner-Schul
und Studenten der Fachhoch-
senule)



zu Bezirk 71 - Ortskern Eberstadt (255 Bad-Pendler einschl.
Schuler/Studenten)

61 - Ortskern Arheilgen (230 Rad-Pendler einschl.
Schuler/Studenten)

Zs fallt auf, dall von den vielen iIm Stadtkern Beschaftigten
fir den beg zur Arbeit nur sehr wenige (280 = 4 /) das Rad
benutzen.

Fahrtweiten des Radverkehrs

Nie die Darstellung ((Abbildung 5) der Radverkehrs-
beziehungen zeigt, wird das Fahrrad im Berufs- und Schiuler-
verkehr fast nur fur kurze Entfernungen benutzt.

Die mittlere Lange aller Fahrten betragt nach einer Unter-
suchung des Stadtplanungsamtes Karlsruhe 2 bis 2,5 km, 1n
Darmstadt vermutlich noch etwas weniger. (Abb. 6)

Das Konzept eines Radweg-Netzes mul3d also nicht unbedingt
von einer Schaffung durchgehender Achsen durch die Stadt
ausgehen. Es ist zunachst notwendiger, die erkennbaren
Kurzwegbeziehungen zu den Hauptzielen der Radfahrer mit
Radwegen zu versehen.

Im Hinblick auf den Sport-, Wander- und Erholungsverkehr
sollte man freilich anstreben, diese auf spezielle Ziele
(insbesondere Schulen) ausgerichteten Teilnetze letztlich
doch zu einem geschlossenen Gesamtnetz zu verbinden.

Unfalle mit Radfahrern

Die Zahl der Verkehrsunfalle, an denen Radfahrer beteiligt
waren, sank In Darmstadt stetig ab, vermutlich wegen des
Ruckgangs des Fahrradverkehrs. Seilt 1968 nehmen jedoch die
Unfalle mit Moped- bzw, Mofa-Beteiligung etwa in gleichem
Umfang zu.

Unfall- Jahr "
beteiligte 19s5s 1963 1963 1989 1970 1971 £ 8 ;4973 1974 107

Fahrrader 306 209 201 176 167 150 1O 132 134 109

Mofas +
Mopeds 260 123 59 83 122 139 134 171 135 164

insgesamt*) 555 7792 8047 3950 10002 9373 10026 9831 8823 8050

Der Anteil dieser Unfalle am gesamten Unfallgescnehen im
Stadtgebiet ist zwar gering. Bei SO der gemeldeten Unfalle
mit Radfahrern wurde jedoch der Radfahrer verletzt; 2 Rad-
fahrer verunglickten 1975 todlich. Ahnliches gilt fur die
Unfalle mit Mofabeteiligung. Dies zeigt die besondere Schutz-
wirdigkeit dieser Gruppe von Verkehrsteilnehmern.

Eine besondere Haufung von Fahrradunfallen in bestimmten
Gegenden oder Knotenpunkten ist nicht festzustellen.

*) An allen Unfallen in Darmstadt beteiligte Verkehrsteilnehmer



2.6 Radfahrer als Verkehrsteilnehmer

2.7

Radfahrer erzeugen keine Umweltbelastung und bendtigen
geringen spezifischen Verkehrsraum.

Schwierigkeiten treten gelegentlich auf, wenn Fuliganger

und Radfahrer den gleichen Weg benutzen, zumal wenn Rad-

wege auch von Mofas benutzt werden dirfen: Belastigung
alterer Leute auf Spazierwegen iIn den Grunanlagen, Gefahrdung
spielender Kinder auf Gehwegen in Wohngebieten.

Anregungen aus der Bevolkerung

Bei der Verkehrserhebung 197" hatten die Beantworter des
Fragebogens die Moglichkeit, eigene Anregungen zu den Ver-
kehrsverhaltnissen in Darmstadt zu formulieren. 1.132 Fra-
gebogen enthielten Anregungen oder Kritik zum individuellen
Verkehr. Auf etwa jedem 10. davon fanden sich Verbesserungs-
winsche zugunsten der Radfahrer!

Die Halfte dieser Bemerkungen zum Radverkehr (111) fordert
allgemein mehr Anlagen fir den Radverkehr im Stadtgebiet

oder kritisiert die mangelnde Sicherheit beim Radfahren und
die Beseitigung fruher vorhandener Radwege. Aus vielen For-
mulierungen geht hervor, dal die Einsender das Fahrrad gern
ofters benutzen wirden, wenn bessere und sicherere Radweg-
verbindungen zur Verfigung standen.

9 Einsender beschweren sich Uber das Parken von Autos auf
Radwegen, 3 Uber die zu geringe Absenkung der Bordsteine an
den Radweg-Zu- und Abfahrten, 2 uUber fehlende Fahrrad-Abstell-
moglichkeiten im Stadtkern. 4 regen an, das Radfahren auf Geh-
wegen bzw. in Grunanlagen zuzulassen, 4 Einsender beklagen
sich Uber Belastigungen der FulRgdnger durch Radfahrer auf
Gehwegen.

57 Anregungen beziehen sich auf Einzelprobleme in bestimmten
Straflen und enthalten meist die Forderung nach Bau von Rad-
wegen:

Kranichsteiner Stralle

Rheinstralie

Putzerstralie (Beschwerden uber die Freigabe

der Radwege zum Parken)

Pal laswiesenstralie

Heidelberger Landstr.

Heinheimerstralle davon 1 Beschwerde uber Radfahrer
auf dem Gehweg)

Hindenburgstralle

Bismarckstralie

Je 1 x genannt wurden Heidelberger StrafRe, Kasinostralie,
Julius-Reiber-Stralle, Landgraf-Georg-Stralle am Mercksplatz,
Rhonring, Herrengarten-Wege und oOstlicher Woogs-Randweg.
Beschwerden Uber den Stralenzustand betrafen die innere
Frankfurter Stralle (2), Dieburger Strale, Kirch-, Bismarck-
und Kranichsteiner Stralle.
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Vorhandene Radwege, Rad-Seitenstreifen, Tfur Radfahrer
geeignete_Nebenstrallen, Feld- und Valdvege (Anlage A)

Anlage A zeigt den bislang recht unzusammenhangenden und
zufalligen Bestand an Radwegen oder abmarkierten Seiten-
streifen iIm Stadtbereich und der Umgebung Darmstadt.
Auffallig ist das fast vollige Fehlen von Radwegen in
Darmstadt-Nordwest (Industrie- und Bahnhofviertel) und in
Darmstadt-Mitte. Der Zustand der bestehenden Radwege ist
nicht immer gut. Die Absenkung der Bordsteine am Beginn

lind Ende der Radwege wurde auffallend oft unzulanglich aus-
gefuhrt.

Auf NebenstralRen mit geringem Kfz-Verkehr und ausreichend
breiter Fahrbahn kdnnen die Radfahrer i1.a. relativ
ungefadhrdet und ungestort die Fahrbahn benutzen. In Anlage A
sind diejenigen Nebenstrallen durch Punktierung heraus-
gehoben, die sich ohne besondere Mallhahmen als Bestandteil
eines Radwegesystems eignen. Beispiele: Heinrichwingertsweg
Traisaer StralBe - Paul-Wagner-Stralle (Verbindung zur Lichten*®
bergschulel!), Erbacher Stralle - Seitersweg, Am Elfengrund -
Carlo-Mierendorff-Stralle - Weingartenstrale.

Die Waldwege iIm Bereich des Forstamtes Darmstadt sind 1in
meist ausgezeichnetem Zustand und fir Radwanderungen bestens
geeignet. Nur an wenigen Stellen sind hier Verbesserungen
oder Erganzungen zu winschen. Weniger gut sieht es im
Bereich sudlich Eberstadt aus.

Von den Feldwegen sind i1.a. nur diejenigen gut befahrbar,
die Im Zuge des Wirtschaftswegebaus eine Befestigung er-
hielten; geschotterte Wege verwandeln sich rasch wieder

in Schlagloch-Pisten. Im oOstlichen Stadtgebiet findet man
ein gut eingelegtes Netz befestigter Feldwege, das an das
Waldwegenetz anschliel3t.

Im westlichen Stadtgebiet und im anschliellenden Ried enden
die befestigten Wege leider meist kurz vor den Gemarkungs-
grenzen.

Die wenigen Verbindungen zu den Nachbargemarkungen sind
meist In schlechtem Zustand und nur schwer zu finden.

aus _der_Bestands aufnahme

Neben den Standorten von Schulen, Badern, Sporteinrichtungen
und den Anfangen der Radwanderwege geben die Fahrbeziehungen
im StralRennetz wichtige Anhaltspunkte fur die richtige Lage
von Radwegen.

Insbesondere ist ersichtlich, dall eine Nord-Sud-Verbindung
im Westen der Innenstadt bis zur Frankfurter Landstralie
vorrangig zu schaffen ist. Dringlich ist auch die Schafftang
besserer Verbindungen aus fast allen Richtungen zur Stadt-
mitte, ferner zum Schulzentrum und Birgerpark Nord und nach
Kranichstein.
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PLANUNG

GRUNDSATZE FUR DIE KONZEPTION DES RADWEGENETZES:

Wunschlinien des_Radverkehrs

Radwege sollen in erster Linie die Wohngebiete uber kurze
bis mittlere Entfernungen mit den Hauptzielen des Rad-
verkehrs verbinden, insbesondere mit den weiterftihrenden
Schulen, Industrie- und Gewerbevierteln, Sport- und Er-
holungsflachen und den Stadtteil-Zentren bzw. dem Stadt-
kern.

Ein Teil dieser Radwege soll zu einem Hauptnetz zusammen-
gefalRt werden, das insbesondere fiur die Sportfahrer und
Radwanderer durchgangige Verbindungen im Stadtgebiet und
zur umgebenden Erholungslandschaff anbietet.

Nebenstrallen mit geringem Kfz.-Verkehr kann man ohne
besondere Vorkehrungen in das Radwegsystem einbeziehen,
wenn sie sich nach Fahrbahnbreite und -belag dazu eignen.

Attraktive Fuhrung_und_Radwege

Das Radwegsystem soll von der Bevolkerung 'angenommen™ wer-
den. Im einzelnen ist anzustreben:

3.21 Fuhrung der Radwegverbindungen moglichst abseits der
gefahrlichen HauptverkehrsstralBen durch Nebenstrallen
und Grunanlagen.

3.22 An Verkehrsstrallen moglichst Trennung der Radwege durch

Grinstreifen von der Fahrbahn.
3.23 Moglichst wenig -Steigungen.

3.2k Zugige und im Verlauf Uberschaubare Fuhrung durch-
gehender Radwegverbindungen, um ein schnelles Voran-
kommen und sichere Orientierung zu ermoglichen.

Gesichtspunkte der Sicherheit

3.31 Wenn an Verkehrsstrallen der Raum fur begrinte Trenn-
streifen zwischen Radweg und Fahrbahn nicht ausreicht
und wenn das Halten am Fahrbahnrand erlaubt ist, soll
ein Schutzstreifen in Breite der aufschlagenden Wagen-
tiren neben dem Radweg verlaufen.

3.32 Als Notlosung tragt auch die Abtrennung eines Rad-
seitenstreifens von der Fahrbahn zur Sicherheit bei
(vorgeschlagen z. B. an der uUberbreiten Fahrbahn der
Reuterallee in Eberstadt).



3*33 Hauptverkehrsstrallen sollen nur an signalgeregelten
Stellen gekreuzt werden, moglichst mit speziellen
Lichtzeichen fir Radfahrer.

In innerstadtischen Grunanlagen sollen Rad- und Geh-
wege getrennt verlaufen, da andernfalls die Belastigung
alter Leute und die Gefdhrdung spielender Kleinkinder
durch Mofas und ungestime Fahrer zu standigen MiR3-
helligkeiten fuhrt. Am gunstigsten ist ein durch Grin-
streifen oder Rasenflachen vollig abgetrenter Verlauf
(vorgeschlagen fur die Radwegfihrung durch den Herna-
garten und langs des Martinpfades, 1Im TH-Lichtwiesen-
Park teilweise schon durchgefihrt).

Weniger befriedigend ist eine Trennung durch Farbmar-
kierung. Nur auf ausreichend breiten und speziell von
Kindern und alten Leuten wenig benutzten Wegen kann man
Radfahrer und Ful3ganger gerneinsam fuhren. (Albert-
Schweitzer-Anlage, Wege im Burgerpark Nord, Wanderwege
im Wald).

3.33 Auch manche schmale Gehwege langs der Verkehrsstrallen
werden von Fullgdngern so wenig benutzt, dall man sie
fur Radfahrer freigeben kann (z. B. an der nordlichen
KasinostralRe). Diese Notldsung ist Jedoch nicht an-
wendbar in der Na&he von Kindergarten, Schulen, Alters-
heimen und vor Einkaufsgeschaften.

3»36 Langs der Ausfallstrallen sollte man auch dann Radwege
oder befestigte Seitenstreifen vorsehen, wenn Waldwege
parallel dazu verlaufen. Letztere sind namlich nachts
mangels Beleuchtung und Frequentierung nicht sicher ge-
nug. (Heidelberger Landstrale, Verbindung nach Wixhau-
sen und Nieder-Ramstadt).

3.* Ausfihrungsvorschlag
3.1 Hauptnetz

In Abb. 7 und Anlage B "Zielplanung Radwegenetz" ist
der Vorschlag fur ein kinftiges geschlossenes Radwege-
system dargestellt, der die vorher beschriebenen Grund-
satze beriucksichtigt. Die durchgehenden Hauptverbin-
dungen sind in den Planen hervorgehoben.

Das Hauptnetz soll knapp 100 km lang sein. Etwa die Halfte
davon ist entweder v6llig neu zu bauen oder als Ersatz

fir zwar vorhandene, aber Im Zuge von Stralenbaumallhahmen
untergehende Verbindungen neu anzulegen.

(Die an VerkehrsStrallen beidseitig anzulegenden Wege sind
dabei nur einfach gezahlt).

3.72 Nebenwege

Das Hauptnetz wird wesentlich erganzt durch ein Netz von
Nebenwegen etwa gleichen Umfangs. Da die Radfahrer 1. a.
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nur kurze Strecken zurucklegen, haben einige Strecken
des Nebennetzes die gleiche, zuweilen sogar hohere
Belastungen zu erwarten als manche Abschnitte des
durchgehenden Hauptnetzes.

Dies 1ist bei der Festlegung der Ausbauprioritaten eben»
so zu bericksichtigen wie der Umstand, dal einige Teile
des Hauptnetzes erst auf lange Sicht realisierbar sind.

3.~3 Radwanderwegenetz

In Abb. 8 sind diejenigen Hauptverbindungen hervorgehoben”
die sich wegen ihrer Fuhrung im Griunen besonders als durch-
gehende Radwanderwege eignen. Sie finden ihre Fortsetzung
in den groRtenteils vorhandenen Vanderwegen der Forst- und
Feldgemarkungen. Es wird angestrebt, den Radwanderern das
Auffinden der durchgehenden Wege durch die geplante Frei-
zeitkarte und geeignete Wegemarkierungen zu erleichtern;
die dafir notwendigen umfangreichen Erkundungen wurden in
Zusammenarbeit mit dem Velocipedclub Darmstadt 1976 durch-
gefuhrt ..

Daruberhinaus wird im Benehmen mit dem Landkreis Darmstadt
und GrolRR-Gerau der Ausbau fehlender Verbindungswege -
meist an den Gemarkungsgrenzen - angestrebt. Im Stadt-
gebiet Darmstadt geht es dabei vorrangig um fehlende Rad-
wege langs der aufleren Eschollbricker Stralle, einige Feld-
wege westlich Arheilgen und Wixhausen, im Mdrsbacher Grund
und o6stlich von Kranichstein« um Verbind\angen vom Kranich-
steiner Wildpark zum Bahnhof Messel, von der Grube Prinz
von Hessen und vom Bernhardsbrinnchen nach Osten, ferner
um den Bau eines Wanderweges am Sudrand des Muhltales und
die Wege hinter der TH-Lichtwiese.

Im Landkreis sind vor allem vorhandene, aber beil Nasse
unpassierbare Feldwegeverbindungen iIn den ehemaligen
Neckarschleifen zu befestigen: Von Griesheim, Escholl-
briucken, Hahn und H&hnlein nach Westen und von Pfung-
stadt nach Sidden (zum Moor und Erlensee), im Pfungstadter
Wald die verlangerte NuBBbaumallee und.die Brandschneise
(als Verbindungen von Pfungstadt bzw. Seeheim nach Eber-
stadt, iIn Nieder-Ramstadt-West der Feldweg sudlich der
Modau; es fehlen strallenparallele Radwege an der B 26
zwischen Griesheim und Wolfskehlen und zwischen RolRdorf
und Darmstadt, an der Landesstralle Darmstadt - Escholl-
bricken, eine Verbindung langs des Sandbachs lber die
Autobahn westlich Pfungstadt (eventuell bei deren Ver-
breiterung herzustellen) und eine zugige Verbindung
von den Fischteichen nach Rol3dorf-Rehberg.

10
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3.5 Realisierung
3*51 Finanzierung der gesondert auszubauenden Radwege:

Mit jahrlich ca. 150.000 DM fur die Realisierung des
Radwegeplans kdnnen erhebliche Verbesserungen des Rad-
wegenetzes im Lauf weniger Jahre erreicht werden (sh.
Anlage C: Zusammenstellung der MalRnahmen mit Dringlich-
keitsstufung und Kostenschatzung).

3*52 Radwege_beim_Neu-_oder Ausbau von Verkehrsstrallen:

Dies ist 1m allgemeinen unproblematisch. Die Stadtver-
ordnetenversammlung hat bereits beschlossen, dal3 bei
allen kunftigen Stralenbauvorlagen fir Verkehrsstral3en
auf die Frage der Radwege gesondert einzugehen ist
(BeschluR vom 28.2.197**)_. Einige der im Zielplan vor-
gesehenen Radwege sind allerdings erst langfristig mog-
lich (darunter Bestandteile des Hauptnetzes: 1innere
Frankfurter Strale, Klappacher Stralie).

Beim Bau Ubergeordneter StralRen (insbesondere beim
Nordzubringer) ist darauf zu achten, dall die beglei-
tenden und kreuzenden Rad- und FulBwege in die stadti-
sche BaumalRhahme einbezogen werden, selbst wenn ihr
Bau von Bund und Land nicht oder nicht voll bezuschul3t
wird.

3.53 Nafktragliche_Schaff”~g_von_Radwe
VerkehrsStrallen:

Auch hier bedarf es im Einzelfall meist keines grof3en
Aufwandes: Absenkung der Bordsteine (zweckmdfl3igerweise
auch gleich fur Teile der FulRgéangerfurten wegen der
Rollstuhlfahrer)} Versetzung von Licht-, Verkehrszei-
chen- und Ampelmasten; Farbmarkierung zwischen Geh- und
Radweg; Radweg-Schilder. Insgesamt sind jedoch fur diese
wesentlichen Teirle des Ausfuhrungsvorschlages erhebliche
Betrage aufzuwenden.

3.5 Radwege in Grunanlagen:

Bei geplanten Grunanlagen und Griunzigen kann man die
Wege 1m allgemeinen erst bei deren Ausbau anlegen, so-
fern man sich nicht an vorhandene Feldwege halten kann.
Die FUhrung von Radwegen durch vorhandene Griunanlagen
setzt in den meisten Fallen ebenfalls bauliche MalRnahmen
voraus (sh. die Ausfihrungen in den Abschnitten 2.6,
3.2 und 3.3*0 .

3.6 Radfahrenim_StadtZentrum

In den engen EinkaufsStrallen kann das Radfahren nicht
zugelassen werden. Anderes gilt fir die weitraumigeren
Strallen und Platze des kiunftigen Ful3gangerbereichs, die
eine gewisse Trennung der Andienungs-Fahrbereiche von
der Zone langs der Schaufenster erhalten.
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Zur Zeit ist nur die Verbindung Elisabethen-Schulstralle
fir Radfahrer freigegeben. Anhand der hier zu sammelnden
Erfahrungen sollte man prufen, ob man das Radfahren zu-
satzlich auf Rhein- und Vilhelminenstralle, Luisenplatz,
Friedens- und Marktplatz erlaubt werden kann. Die Durch-
fahrten zum Stadtkern sind wesentliche Bestandteile des
Gesamt-Radwegenetzes, so z. B. fur die Verbindung zur
Jugendherberge am Woog. Durch entsprechende Beschilde-
rung ware auf rucksichtsvolles Fahren hinzuweisen. Das
Mofafahren ist iIn diesen Bereichen auszuschliellen.

Abstellplatze fur Fahrrader sind im Citybereich vorge-
sehen auf dem Ludwigsplatz, Friedensplatz (bzw. Pali-
Parkplatz), an der Kaufhoftreppe, am Schlol3 gegenuber dem
Marktplatz, an der Stadtkirche, vor dem Justus-Liebig-
Haus und dem Stadthaus (Grafenstraflle) und an der Haupt-

post .

3.7 Das Ordnungsamt ist iIn jeder Phase der Realisierung des
Radwegeplans zu beteiligen.
(Nach Abstimmung mit BOR Beier am 15. 11. 1977 nachgetragen.
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Anlage C zum Radwegeplan
Darmstadt

Zusammenstellung der Malinahmen
1* Dringlichkeit

geschatzte Kosten

(sparsamer Ausbau)

Kranichsteiner StralRe, NW-Seite,
Kranichstein - Rhonring

a) Bartningstralle bis Teich sudlich
Kastanienallee 35.000, -
(z. T, provisor. Anlage eines Geh- und
Radwegs, endgultiger Ausbau beim Stralenbau
Osttangente - Kranichstein)

b) Burgerpark Nord: Fir den in der Planung
des Blrgerparks vorgesehenen Geh- und Radweg
ab Teich bis Ziegelhiutte werden zusatzlich
bendtigt 1+5.000, -
Rest-Wegesystem ab Zieg-e-lhitte- bi-s Schul- "’ m
Zentrum bzw. Nordbad ist im Biurgerpark-
Ausbauprogramm schon finanziert

¢c) Schwarzer Weg - Rhonring, vorl* Ausbau 5.000, -

Rhonring: ab Frankfurter Stralle beidseitig bis
Osttangentet dann einseitig bis Kranichsteiner

StralRe (Gegenrichtung uUber Vogelsbergstralle) 25.000, -
Kasinostrale (Frankfurter Strale - Bismarckstr.) 1+0.000, -
Untere Rheinstralle (Berliner Allee - Neckarstr.) 37.000,
Mittlere Rbeinstralle (Sudseite bis Luisenplatz) 7.000,

Hindenburgstralle - Steubenplatz - Am Alten
Bahnhof - Dolivostralie n 1+6.000, -

Herrngarten West-0st (Schulinsel-TIli) 6.000,

Herrngarten Nord-Sud (SchloRgartenplatz
Friedensplatz) 21.000, -

DM

DM

DM

DM

DM



10.

11.

12.

13»

.

15»

16 -

21.
22.
23.

ol

25 .

26 .

27.

28.

29.

30.
31.
32.

33*

Eschollbricker StralBe (Nordseite ab Hindenburgstr.

GrolR-Gerauer.Veg + Sudseite auf Bahnbricke

Reuterallee - Walter-Rathenau-Strale

Griesheimer Weg (Reuterallee - Schwanenstralle)

Pfungstadter Strale (w.-Rathenau-Str.-Pfungstadt)

Landgraf-Georg-StralRe (MerckstralRe-Teichhaus-/
PUtzerstralle)

Martinspfad

Heidelberger StralRe (Westseite von Hermannstr.-
AhastralleT

Heidelberger Str./Cooperstralle - Am Elfengrund

Summe

2. Dringlichkeit

Seeheimer Stralle (Westseite bis Brandschneise)
Welterstadter Stralle (vestlich der Bahn)

Lichtwiesenweg (Nd.-Ramstadter-Str.-TH) und
Verbindung TH-Lichtwiese-Schnampelweg

Neu-Kranichstein - Jagdschlof3, suddlich Kranich-
£ ifoxjiei” Sei—;EQ

Radweg ab Woogsplatz langs der Muhlstral3e und
durch Rud.-Mueller-Anlage zur Woogs-Sudseite

Spessartring (Kranichsteiner Str.-Dieburger Str.)

Wixhausen (Aumuhlen-Ruckhaltebecken) -
Arheilgen (Greinstralle)

LandskronstralRe (Nordseite von Ludwigshoh- und
Kiesbergstr.) und Weg durch Prinz-Emil-Garten

Verbindung Bessunger - Seekatzstrale (Edith-
Stein-Schule)+ JahnstralRe (Sudseite)

Jagertorstralle
Maulbeerallee

N-S-Weg im Grinzug Arheilgen - Hilsbruch zwischen
Maulbeerallee und Jacob-Jung-Stralie

Sudliche Wilhelminenstralle - Klappacher Stralie
bis Bollenfalltor

*<0.000,- DM

29 .000, -

7.000, - DM

2*».000,- DM

11.000, -

12.000, -

5.000, -

5.000, -0D
*<00.000,- DM

Kosten nicht

ermittelt
2u.000,- Dii
17.000,- DM

Kosten nichi
ermittelt



3N, AuBere Eschollbricker StraRe
35« Parkstralle Kranichstein (Westseite)
36. Eberstadt-Ostrandweg

37* westliche HeinrichstralRe, Teilabschnitte
an Nordseite

38 . Bismarckstralle - Dornheimer Weg
39* Jahnstralle (Sudseite)

Im Rahmen des VerkehrsstralRen-Ausbaus werden in den
nachsten Jahren entsteheni

Radwege langs

Grafenhauser Stralle

Osttangente (zundchst nérdlich Rhonring)

Karlsruher StralRe (bis Lincolnsiedlung)

SchlolRgartenplatz

Landgraf-Georg-StralRe bis Ostbahnhof

Neckarstralle

Nordtangente,einschl _Ersatz der Bahnubergange
nach Arheilgen und Kranichstein

Westtangente im Industrieviertel

Beim Ausbau der Griunanlagen sind vorgesehen:

Radwege bzw. Rad-/Gehwege im

BUrgerpark Nord, mit Verbindungen zur Fasanerie
und durch den Karlshof zum Spessartring
Grinzug Ruthsenbach durch Kranichstein u.Arheilgen

Modau-Grinzug Eberstadt

Grinzug Ost-West.sudl.von Bessungen
und der Heims La plensiediung

Grinzug Arheilgen-Sudwest

Grinzug sudlich Wixhausen



