Nordostumgehung

Darmstadt

Stadtentwmklung

Die Situation:

Ohne vom eigentlichen Problem, der stan-
dig wachsenden Verkehrsdichte ablenken
zu wollen - die Grundlagen fir unsere heuti-
ge Verkehrs-Misere sind bereits in der
Vergangenheit entstanden. Die fur so vie-
le unserer Stadte typische, aus histori-
scher Entwicklung gewachsene radiale
Anordnung der Hauptverkehrswege ist
au’nséchlich fur die Verkehrsproble-
mewenserer Heimatstadt mitverantwort-
lich.

Die wichtigsten Fahrtrouten verlaufen so
zwangslaufig durch die Innenstadt. Mit-
ten durch dichtbesiedelte Wohngebiete
schiebt sich der Berufsverkehr, rollen die
schweren LKW in Ost-West-Richtung.
Dazu kommen die taglichen Pendlerstro-
me mit Ziel auf die Gewerbegebiete, die
auf der West-und Nordwestseite wie ein
breites Band an der Stadt liegen. Ganz
besonders betroffen sind die Bewohner
um Fiedlerweg, Spessartring, Rhonring,
RheinstraBe,Klappacher Straf3e, Lands-
kronstra3e und Haardtring.

Eine Burgerinformation der Stadt Darmstadt
und des Hessischen StraBenbauamtes Darmstadt

Hier gibt es absolut keine Ausweichmog-
lichkeiten. Die Verkehrsverhaltnisse sind
chaotisch und auch auf3erhalb der Spit-
zenverkehrszeiten kaum noch beherrsch-
bar. Bei weiter steigender Motorisierung
werden die in der Projektierung befind-
lichen Stadtentwicklungsvorhaben dem
kaum Einhalt gebieten kénnen.

Wir wollen auf den folgenden Seiten
versuchen, realistisch die Méglich-
keiten einer Verkehrsverbesserung
durch den Bau einer UmgehungsstralBe
im Nordosten Darmstadts darzustel-
len. Wir werden die Vorteile aufzei-
gen, Nachteile nicht verschweigen und
die leider unvermeidlichen Eingriffe
nicht beschénigen. Wir setzen bei die-
sem wichtigen Projekt auf das Vertrau-
en und die tatige Mithilfe verantwor-
tungsbewuBter Biirger. Denn nur ge-
meinsam werden wir den richtigen Weg
finden.




Variante
Burgerparktrasse.

Die Burgerparktrasse ist bis zur Diebur-
ger StraBe identisch mit der Linienfuih-
rung der Bahntrasse und verlauft von da
ab in einem gradlinigem Tunnel, der un-
ter der Dieburger StraBe, Buxbaumanla-
ge, Kleingartenanlage, Studentenwohn-
heimpark, Ponyhof und den entsprechend
angehobenen Sportfeldern des Burger-
parks sowie der aufgeschitteten Liege-
wiese des Nordbades hindurchgefiihrt
wird.

Der Neubauabschnitt wird in jeder Rich-
tung einstreifig befahren. Die Anschluf3-
bereiche missen auf 4 Fahrstreifen er-
weitert werden.

Liegewiese: Trotz aller zweifelsfrei vor-
handenen Vorteile geréat die Burgerpark-
trasse hier auf empfindliches Terrain. Um
eine konsequente Tunnelfiihrung zu ge-
wahrleisten, muB an dieser Stelle aufge-
fullt werden. Die Benutzbarkeit |aB3t sich
kurzfristig wieder herstellen. Die flr die
Auffillung bendtigten Erdmassen fallen
zwangslaufig beim
Tunnelbau an. Der
gesamte Massen-
transport erfolgt in-
nerhalb der Trasse.
Zusétzliche Flachen
flr Zwischendepo-
nie werden dadurch
nicht nétig.

derzeitiger Stand
der Nordbad-Liegewiese

# Anhebungen

Werferfeld: Ein ahnliches Problem er-
gibt sich hier bei der notwendigen Anhe-
bung des Werferfeld-Niveaus um 2 Me-
ter. Die Sportler beflirchten vielleicht eine
Beeintrachtigung der Sicht des Publikums.
Unsere Skizze zeigt aber, da3 durch die
Neugestaltung Nachteile kaum zu erwar-
ten sind. An die
neue Gestaltung
wird man sich ge-
wohnen.Wéahrend
der Bauzeit wer-
den flr die Sport-
ler Ausweichmég-
lichkeiten bereit-
gestellt.

~ derzeitiger Stand
des Werferfeldes

nhebungen
Bereic
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Tunnelausgang: Nach Verlassen des
Tunnels nordlich eines, die Nordbadwie-
se begrenzenden Erdwalles wird die
Trasse an der Eissporthalle vorbei in ei-
nem Bogen nach Westen bis zum Martin-
Luther-King-Ring geflihrt. Die Tunnelab-
luft stromt nur Uber das Nordportal aus,
wéahrend Uber das Stidportal Frischluft an-
gesaugt wird. Dies
wird durch Strahl-
ventilatoren sicher-
gestellt. Die Prog-
nose flr das Jahr
2000 ergibt eine ge-
ringere Immissions-
belastung als heu-
te ohne Tunnel.

Regelquerschnitt
Im Ausgangsbereich
Elssporthalle

Eine Beeintrachtigung des Grundwas-
sers ist bei der Birgerparktrasse nicht
zu beflirchten, da an kritischen Punkten
der Tunnelkérper in eine Kiespackung ein-
gehllt wird, die eine Umstromung sicher-
stellt.(s.Abb.)
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Ostbahnhof: Hier soll vor allem die Wohn-
qualitat verbessert werden. Dazu muf3 der
Knoten B26/B42 und Landgraf-Georg-Stra-
Be tiefgelegt und abgedeckt werden. Auf
diese Weise entsteht Raum fur den 6ffentli-
chen Nahverkehr und fiir angemessene Ge-
staltungsmafBnahmenvordem historischen
Bahnhofsgebaude.
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Allgemeine Zielsetzungen,
Tatsachen, Fakten.

Die Stadt Darmstadt strebt seit langem
eine Verbesserung des Angebotes der
offentlichen Verkehrsmittel an, um maég-
lichst viele Autofahrer zum Umsteigen
zu bewegen. Aber schnelle und komfor-
tablere StraBenbahn-und Buslinien, Er-
héhung der Taktfrequenzen usw. reichen
nicht aus, um angesichts der Zuwachsraten
im StraBenverkehr und der relativ locke-
ren Besiedlung nennenswerte Erleichte-
rungen zu erzielen.Aus diesen wesentli-
chen Griinden ist die Entlastungswirkung
durch den Offentlichen Personennahver-
kehr zu gering.

Einen Ausweg aus der f(ir die Stadt preké-
ren Situation kann nur eine Umgehungs-
straBBe bringen. Die Stadtverordnetenver-
sammlung hat diese bereits am 28. 02.
1980 gefordert.

Alle Daten und grafischen Darstellungen
dieser Seite beziehen sich nur auf eine
Lésung fir die UmgehungsstraBe -vari-
antenunabhangig. Das hat gute Griinde,
denn die, auf den Innenseiten ausfihr-
lich beschriebene Variante Burgerpark-
Trasse stellt nach dem derzeitigen Pla-
nungsstand, aufgrund einer Umweltver-
traglichkeits-Studie, die bestmdgliche
Lésung dar. Die Planung befindet sich
zur Zeit zwischen Phase 2 und 3.

Bis zum Planfeststellungsverfahren, zur
Phase 6, sehen alle Planungsphasen
vor, die Blrger zu beteiligen und die Be-
schlisse der stadtischen Gremien ein-
zuholen.

Ziel und Nutzen
der Nordostumgehung.

Ziel der Umgehung ist es, insbesondere
den LKW-Anteil vom innerstadtischen
StraBennetz zu verbannen.

Das bringt in der Spitzenstunde eine
Larmpegelminderung um ca.10dB (A),
(s.Larmgrenzwerte). Zudem sieht die all-
gemeine Konzeption in allen 3 Varianten
eine Untertunnelung und somit den um-
fassendsten Larmschutz Gberhaupt vor.
Uberall dort, wo bauliche MaBBnahmen
direkt am StraBenkérper keine ausrei-
chende,d.h.unterden Immissionsgrenz-
werten liegende Abschirmung sicherstel-
len, wird passiver Schutz wie z.B. Larm-
schutzfenster zugesagt. ‘

Planungsphasen

0 Planungsauftrag durch Aufnahme in den
Bedarfsplan fiir die BundesfernstraBen
durch den Deutschen Bundestag.
Linienuntersuchungen/-bewertungen.
Umweltvertraglichkeits-Studie.
Raumordnungsverfahren, Linienbestim-
mungsverfahren.

4 Technischer Vorentwurf mit Einholung
der Zustimmung des Bundesministers
fiir Verkehr.

5 Entwurf zur Planfeststellung.

6 Planfeststellungsverfahren, Planfeststel-
lungsbeschluB.

7 Baureifplanung.

8 Grunderwerb, Bau.
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Larmgrenzwerte
StraBenneubaumaBnahmen (TS
[dB (A)]

Nutzungsart Tag Nacht
Schulen, Krankenhauser 47,0 67.0
Wohngebiete 49,0 59.0
Mischgebiete 54,0 | 64,0
Gé@vér.begebiete 59,0 69,0
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Die Bahntrasse

Die Bahntrasse beginnt am Ostbahnhof
und verlauft im westlichen Béschungs-
bereich des Bahneinschnittes der Oden-
waldbahn, wobei von der Dieburger-
StraBe bis etwa zur Tennishalle an der
Kastanienallee ein Tunnel erforderlich
ist, der jedoch nur gebaut werden kann,
wenn das westliche, zur Zeit stillgelegte
Gleis endgliltig aufgegeben wird.

Nach Verlassen des Tunnels folgt die

Umgehung der Bahnlinie,deren Gleis-
korper aus Platzgrinden nach Norden
zu verlegen ist und kreuzt die Kranich-
steiner StraBBe exakt im Einmundungs-
gebiet des Martin-Luther-King-Ringes,
wo eine hohengleiche oder alternativ
eine kreuzungsfreie Anbindung vorgese-
hen ist. Der bestehende Martin-Luther-
King-Ring muf3 vom Knoten Kranichstei-
ner StraB3e bis zur Frankfurter StraBe um 2
Fahrstreifen aufgeweitet werden, da nach
Verkehrsubergabe der Bahntrasse zu-
séatzlich zu den vorhandenen ca.12000
Kfz/24h noch etwa 20 bis 24000 Kfz/24h
zu bewaltigen sein werden. Fir die Tunnel-
strecke muf3 das gesamte Griin der westli-
chen Bahnbdschung geopfert werden.

Die Oberfeldtrasse

Die Oberfeldtrasse verlauft von der An-
schluB3stelle B 26 / HeinrichstraBe nach
Norden lber das Oberfeld, unterquert die
Dieburger StraBe und die héchste Erhe-
bung der Fasanerie in einem ca. 500 m
langen Tunnel und durchlauft den westli-
chen Teil der Fasanerie zum gréBten Teil
in Einschnittlage. Erst beim Verlassen
des Fasaneriegelandes Uberspringt die
Umgehung in Hochlage die Gichtmauer
und dann auf einer ca. 8 m hohen Briicke
die Kranichsteiner StraBe und die Oden-
waldbahn und kommt nérdlich des Muil-
lersteiches wieder auf die Ebene des
Martin-Luther-King-Ringes herunter, der
von da ab bis zur Frankfurter StraBBe vier-
streifig ausgebaut werden mufB3.
Alternativ wurde eine weitere Trasse un-
tersucht, die den Fasaneriebereich in ei-
nem Bogen entlang der Gichtmauerdurch-
quert. Diese Variante der Nordostumge-
hung ist jedoch wegen der Durchschnei-
dung des nicht nur 6kologisch, sondern
auch fur die Naherholung sehr wertvollen
Oberfeldes und der anschlieBenden
Waldrandgebiete nach Ergebnissen der
Umweltvertraglichkeitsstudie nicht zu

vertreten. Ganz zu schweigen von Wald-
flachen, wie der unter Naturschutz und
Denkmalschutz stehenden Fasanerie
(Bannwald), die insgesamt fiir Darm-
stadt klimatisch von groBer Bedeutung
sind.




Die 3 Varianten im Vergleich

Wie die Umweltvertréglichkeitsstudie zeigt
werden nur stddtebauliche und 6kologi-
sche Aspekte flr die Trassenwahl ent-
scheidend sein, da die Verkehrsentlas-
tung bei den 3 untersuchten Varianten ver-
nachlédssigbare Unterschiede aufweist.

il

4

A J

‘Q
® @O\N® <,
HEEEENEENR

B Oberfeldtrasse
B Bahntrasse
B Burgerparktrasse

Burgerparktrasse:

Gesamtlange 3720 m, davon nur 1400 m
Neubauabschnitt, (hiervon1170mTunnel)
Betroffen: Wohngebiete auf ca. 200m
Lange, Sportanlagen,Griinzonen: auf ca.
1050 m, Verkehrsflachen auf ca.150 m.
Beeintrachtigte Flache 5 ha.

Positiv:

Effektivste Variante mit vermutlich kirze-
ster Bauzeit und geringstem Flachenver-
brauch.

Aushub (ca.120.000 m®) kann innerhalb
MaBnahmenbereich zur Anhebung der
Sportanlagen verwendet werden.
Verbesserung der aktuellen Situation
durch Betonung der gewachsenen Bezie-
hung Rosenhdhe-Mathildenh6he mog-
lich.

Negativ:

Beseitigung von alten Baumen am Karls-
hof/Villa Oettinger.

Ersatz der historischen Seiterswegbriicke
durch einen Neubau.

Bahntrasse

Gesamtlange 4770 m, davon ca. 1500 m
Neubauabschnitt (1172 m fur Tunnel)

ca. 6,5 ha Flacheninanspruchnahme.
Auf ca.1200 m waldartig bestandene Ver-
kehrs und Béschungsflachen - unmittel-
bar benachbart zu Wohnbereichen.
Positiv:

Verbesserung der aktuellen Situation
durch Betonung der gewachsenen Bezie-
hung Rosenhéhe-Mathildenhéhe.
Negativ:

Beseitigung des alten waldartigen
Bdschungsbewuchses auf etwa 1000 m.
Abriegelung des Kleingartengelandes im
Gleisbogen. Beanspruchung des West-
gleises der Odenwaldbahn.

Ersatz der historischen Seiterswegbriicke
durch einen Neubau.

Zuséatzliche Deponieflachen nétig.

Oberfeldtrasse

Langste MaBnahme:

Gesamtlange: V1 5080/V2 5170 m,davon
ca. 3450/3550 m Neubauabschnitt,
(420/560 m Tunnel)

ca. 11 ha Flacheninanspruchnahme.
Positiv:

AufB3er Verkehrsentlastung keine beson-
deren Vorzige.

Negativ:

Auf gro3er Lange Landschaftsschutzge-
biet.

Verlust von alten Waldbestanden und
Biotopen im Bereich Fasanerie, Oberfeld
und Stadtwald. Entwertung des flachen-
haften Kulturdenkmals Fasanerie ( Bann-
wald).

Unterbrechung von stadtokologisch be-
deutsamen Luftaustauschbahnen im Re-
reich des Oberfeldes.

Die Stadt Darmstadt wird in Kiirze zu ei-
ner Blurgerversammlung aufrufen. Wir
mochten Sie dazu auffordern, mit Ihren
Anregungen und Bedenken an der wei-
teren Verbesserung der vorgelegten Pla-
nung mitzuwirken.

Ansprechpartner
Stadt Darmstadt / Stadtplanungsamt
Telefon: 132820

Ansprechpartner
Hessisches StraBenbauamt
Darmstadt

Telefon: 3306 297
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